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Otofio de 2012

Asociamos las guerras a bombas y explosiones , por eso creemos que vivimos
en un periodo de paz, pero no es asi. Existen otro tipo de guerras . 'Y estamos en
medio de una de e sas guerra s no declaradas pero muy reales. Una guerra contra la
clase media , contra |l os profesionales , contra los trabajadores. Quizas el mayor
mérito de nuestros enemigos sea que mientras nos hacen la guerra, nosotros ni
siquiera somos conscientes de ell 0. Pero cada dia tienen mas dificil la ocultacién ,
porque los efectos de su guerra cada dia los sentimos con mas crudeza

En este escrito  explicamos la parte de la guerra que nos ha tocado a los
controladores aéreos . Esperemos que este esfuerzo sirva tanto para mostrar una

realidad desconocida, como para documentar muchos de los métodos con los que
estan librando su guerra no declarada contra todos nosotros.

No hay peor ciego que el que no quiere ver.
Refran popular.

[1] Impresiona ver como el president¢ de una compafiia aérea (Air Europa) reconoce con
una claridad meridiana que lo que pasé en diciembre de 20fi0e un Golpe de EstadoY
repugna la amoralidad de este individuo al admitir que esa acamn del Gobiernofue buena,
pero que hubiera sido mejor ca 500 controladores de reserva parhaberse cargado
directamente a loscontroladoresactuales.Y con un ministro sentado a su lado que cuando
oye hablar de Golpe de Estado ni se inmuta.

Mientras tanto y a pesar deestas declaracionetan evidentesy de muchos hechos
gue veremos mas adelantenas de 40@ontroladores aéreos estamos sufriendo la
persecucion de una justicia politizada y servijue nos sienta en el banquillo de los
imputados como si fuéramos delincuentes

VER VIDEO: http://spicaweb.com/2012/10/24/impresionmucho-mas-verlo-que-leerlo-el-golpe-de-
estadede-2010/
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La crisis econdmica es la excusa perfecta para las privatizaciones.

Privatizaciones que van en contra del interés general ; sirven a unos pocos que
incrementan sus ya abultadas fortunas guedandose a precio irrisorio  con un
patrimonio publico del que lo Unico que les interesa es sacar el mayor beneficio
posible , sin atender a un mejor servicio o al interés de los empleados y de la
sociedad.

Para justificar el expolio tienen que mentir a la poblacion. La primera mentira
0 ademas con tinte ideolégico 8 es que el sector publico es ruinoso e ineficiente en
si mismo. Los que son ru  inosos e ineficiente s son aquellos politicos y
administradores que convierten las empresas publicas en oficinas de empleo de lujo
para familiares, comparfieros de partido y amiguetes que las dejan endeudadas y
arrasadas como si hubiera pasado un huracan. Es un problema de corrupcion e
inutilidad, no de ineficiencia.

Con las privatizaciones prometen servir al interés publico , pero lo que en
realidad se esconde es una marafa de corrupcion ; prometen eficiencia , pero su
anico interés es el beneficio econémico de unos pocos ; prometen ahorro de costes
y precios mas baratos, pero el resultado es justo el contrario, servicios mas caros;
prometen dinero para las arcas publicas, pero malvenden a precios irrisorios y
dejan a la naci 6n sin sus fuentes de ingresos. Esto G Itimo es importante porque no
nos debe n extrafiar las continuas subidas de impuestos que termina n por ser el
Unico medio de financiacion del estado corrupto que han creado asuimageny
semejanza .

Una de las claves de todas las privatizaciones llevadas a ¢ abo no so6lo en
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Espafia, sino en todo el mundo, es la destruccion del statu quo anterior para

sustituirlo por uno nuevo escandalosamente beneficioso para las empresas privadas

que recogen el beneficio de unas infraestructuras ni pagadas ni creadas por ell as.

Lo Il aman eufem2st i came,mpérelapiceguntague surgenes ygparl or 0

qu® no |l as fApon2an en valorodo cuando eran p¥blica

En este esquema de destruccién previo a la privatizacion, hay que enmarcar

el conflicto de los controladores aéreos. Todos
perjudicados en las privatizaciones, pero los colectivos mas emblematicos,

los trabajadores se ven gravemente

ya sea

por su capacitacién, por la labor que desempefan, o por sus ingresos, se ven

especialmente castigados: un profesional bien pagado, bien va
condiciones laborales, hoy en dia es un enemigo de las grandes empresas
a su servicio , y por tanto lo quieren eliminar.

sindicatos ideoldgicos

lorado y con buenas
y de los

Para ejecutar este plan, los poderes econémicos nacionales e internacionales

0 que s on los que dan las 6rdenes desde detras del telén
jueces podridos y sin escrupulos

. Quien paga manda.

0 utilizan a politicos y

Los politicos espafioles llegaron en diciembre de 2010 hasta el extremo de

dar un G olpe de Estado cerrando el espacio aéreo espafio

| casi un dia para culpar

luego a los controladores aéreos. Si fueron capaces de hacer algo asi ¢en manos de

guién estamos?

Da miedo pensarlo.

EL PROCESO DE LA PRIVATIZACION

1. EL PUNTO DE
PARTIDA

- Una sociedad constru-
ye una red de empresas
publicas en servicios
esenciales. Se da servi-
cio a personas y lugares
que de otro modo care-
cerian de €l por falta de
rentabilidad.
- Bien gestionada una
empresa publica da be-
neficios economicos y
sociales y reduce la ne-
cesidad de cobrar im-
puestos a los ciudada-
nos. Quien usa paga.
- El mismo servicio es
prestado mas barato por
una empresa publica que
por una privada.

2. EL HUNDIMIENTO
- Los politicos y sus se-
cuaces utilizan la empre-
sa publica como oficina
de colocacion para politi-
cos, familiares y amigue-
tes. Corrupcién y nepo-
tismo.

- Generan deliberada-
mente una inmensa deu-
da de la que se lucran
ellos mismos y los bui-
tres que revolotean alre-
dedor del poder.

- Poderes economicos
nacionales e internacio-
nales otean una presa
rentable con la que que-
darse a precio de saldo.

3. EL EXPOLIO
- Los politicos corruptos ale-
gan que la empresa es
“ruinosa” y que no queda mas
remedio que privatizarla para
que sea eficiente. Los medios
de comunicacion colaboran.
- Llega la destruccion de los
trabajadores mediante ERE's,
despidos, rebajas de sueldos,
empeoramiento de las condi-
ciones laborales, acoso labo-
ral, etc.
- Una vez “limpia”, la empresa
es semi-regalada.
- Beneficio, beneficio y mas
beneficio es el unico criterio a
partir de entonces. Suben los
precios de los bienes y servi-
cios, contrariamente a lo que
han dicho.
- La sociedad ha perdido.
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El afio 2004, recién llegado al gobierno el Partido Socialista,
llamado PEIT 1 Plan Estr atégico de Infraestructuras de Transporte
€l delineaba las lineas maestras a seguir en este ambito los préximos afios

el Psoe & atenciébnaesto 9 la construcciony el transporte
iVer para creer!, ahora el Psoe crit i

documento

economia.
tuviera nada que ver con él.

~

fsobredotaci

Al i ber al d eaufernigmo dedprivatizacion
general y muy concretamente para el sistema de transporte aér
poco, eran perfectamente conscientes de que

ca

También el muy

de

el

su politica tendria
[20f raestructuraso

elaboré un

eran los motores de la
fimodel o |

eo. Y por sifuera
el impacto de una

[2] Detalle del documento PEITde 2004en el queel gobierno del Psodablaba de

privatizar y de potenciar la corstruccion y el transporte Tambiéneran conscientes dé&a

consiguientesolredotaciéon de infaestructuras. La conexion politiceladrillera ha
funcionado a todo gasdurante afios

0 en
. Segun

adr i
isoci al ipremosia ya obr er oo
& para el sector del transporte en

P—I

~

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE

PRIORIDADES DE ACTUACION

« Dotacion homogénea de
infraestructuras de alta
capacidad en todo el territorio.

« |dentificacion de grandes
proyectos, de gran efecto
‘simbolico”.

« Logica radial en cada modo.

[Aumento de la competitividad d(j

las empresas de transporte
(liberalizacion del sector).

« Competencia intermodal.

« Mejoras tecnologicas en los
vehiculos.

+ Cumplimiento estricto de las
obligaciones internacionales.

(Documento propuesta, diciembre de 2004)

IMPACTO

+ Sobredotacion de
infraestructuras.

« Costes elevados y creci
inversion, coj
explotacion.

S de

PRINCIPALES COMPONENTES DEL ESCENARIO TENDENCIAL

BARRERAS E INCERTIDUMBRES

* Incertidumbre economica:
insuficiencia de recursos para la
inversion e ineficiencia en su
empleo.

Atencion a estdEctos negativos ambientales:

upacion de suelo,

* Incremento detaduatidad-y

dependencia centro-periferia.

Estimulo de la demanda de

transporte.

Dominio creciente del transporte

aereo y del vehiculo privado en

viajeros.

« Dominio creciente del transporte
de mercancias por carretera.

Estimular la competitividad de la
economia a traves basicamente
de los sectores de la
construccion y del transporte.

Privatizaciones

fragmentacion, emisiones.

+ Efectos negativos territoriales:
dispersion urbana; creciente
dualidad centro-periferia.

« Competitividad internacional de
las empresas nacionales para
actuar en el resto de Europa
(escasa capacidad intermodal).

« Divergencia con politicas
europeas; dificultad creciente de
cumplimiento de compromisos de
la politica de transporte, en
particular en cuestiones
ambientales.

Beneficios sociales concentrados
en ciertos grupos (usuarios con

Ladrillo mayor movilidad, usuarios de los
modos de mayor calidad y coste,
usuarios de relaciones de larga
distancia centro-periferia).

No hay nada inocente en su actuaci - n,

en que el modelo ladrillero era de Aznar. Cuando el PSOE lleg6 al poder en 2004
continud deliberadamente con las mismas lineas maestras del gobierno de Aznar:
privatizaciones y ladrillo. Ademas en el documento del PEIT confiesan

no

ero

pueoc
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expresamente que sabian que se iba a producir una sobredotacion de

infraestructuras. Ahora todo el mundo se echa las manos a la cabeza pensando en
todos los aeropuertos ruinosos que tenemos en Espafa, pero lo mas grave es que

los hicieron conscientemente, totalmente a sabiendas de s u repercusion negativa

La construccion de infraestructuras ruinosas ha sido un fin en si mismo 0 un claro
sintoma de corrupcion 6 destinado al enriquecimiento de adjudicadores y

adjudicatarios, no un medio para generar riqueza y desarrollo para el pais. Aho rala
deuda la tenemos que pagar entre todos con recortes y mas recortes e impuestos
mientras los culpables disfrutan impunemente de los jugosos dividendos de muchos
afios de corrupcion.

Pronto el Psoe se puso manos alaobra & nunca mejordicho & parallev ara
cabo su modelo de ladrillo ytransporte . Aunque ese modelo demencial ya venia de

antes,d esde2004 se entr - en un frenes? fAladrillerodo de
remodel aci -n de aeropuertos fdsfdalaminisradeos o seg¥n p
Fomento por entonces Mag  dalena Alvarez . En poco menos de ocho afios la deuda

de Aena que yarondaba con el Partido Popular los 6.000 millones de euros, la

aumentaron a 14.000 millones de  euros. La técnica es muy clara: primero la

conexion politicos -constructoras -gestores hunde la empresa publica

deliberadamenteyluego ,con | a excusa de | a fAinefi,ce encia ¢
privatiza.

Dichosa la ciudad donde se admira menos la hermosura de sus edificios
que las virtudes de sus habitantes.

Zendn
iY qué diferencia con los banc  os! Mientras la solucién para Aena , segun los
politicos de uno y otro bando , reside en privatizarla, este mismo afio 2012 se ha
nacionalizado un banco o Bankia & para inyectarle una cantidad astronémica de

dinero proveniente de todos nosotros ; dinero que nunc a recuperaremos , por
muchas mentiras que nos cuenten al respecto

Los ciudadanos estamos poniendo una cantidad astronémica de dinero para
ayudar a la pobre y benéfica banca, mientras ella no tiene ni la mas minima
misericordia en desahuciar a cient os de m iles de personas con la complicidad de los
politicos a su servicio . Resulta curiosa la infinita hipocresia de | os dirigentes de las
grandes empresas privadas: todas se oponen a la intervencion del estado, salvo
que sea en su propio beneficio

Sin embargo Aena es una empresa publica muy rentable. Espafia,
dependiendo del afio, es el segundo o tercer pais del mundo en nimero de turistas
y el 80% de ellos entra en avion. Lo que nunca puede ser rentable es que cada
comunidad, cada provincia, casi cada comunidad de vecinos , tenga un 0 o0 varios
aeropuerto s megaldbmano s por intereses de politicos, de constructorasy de bancos,
a los que ahora hay que devolver los préstamos con sus onerosos intereses . Asi
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Aena estd endeudada hasta la médula por las obras de Anuewasdelosi c
dltimos aflos . Quizéas el aeropuerto mas representativo de este desastre sea el de

Ciudad Real, concebido en tiempos de | populista, socialista, obrero y multimillonario
José Bono. Pero esos aeropuertos no tenian apenas pasajeros y por tanto las
compafiias aéreas nunca hubieran volado si no hubiera sido por las jugosas

subvenciones otorgadas por|  as Comunidades Autbnomas  para crear rutas

fantasma . Las compafias aéreas por su parte , en un alarde de hipocresia d unavez
mas d , se quejan mucho del sector publico, pero no hacen ningin asco cuando les
llega dinero fresco  de él. Lo contradictorio en todo este panorama es que desde

2004 hasta 2008 hubo incrementos de transito aéreo espectaculares , es decir, mas
ingresos, mientras la deuda de Aena no paraba de crecer .

Por cierto, en esos afios la Ministra de Fomento fue Magdalena Alvarez 0 la
de los "aeropuertos faraénicos" 9 . El montante principal de la deuda de Aena esta
suscrito con el Banco Europeo de Inversiones, ¢ adivina el lector a qué entidad paso
Magdalen a Alvarez después de  generar parte de la deuda astronémica de Aena
siendo Ministra de Fomento? Fue nimas nimenos que de vicepresidenta al Banco
Europeo de Inversiones. Desconocemos la cualificacion como banquera que avala a
esa sefiora para entrar directa mente a ese "pe dazo" de cargo proveniente del
Ministerio de Fomento. Llama la atencion la versatilidad de los politicos en
comparaci-n con el rest o dydafdcibidadpqoettiénangppara n finor mall
ocupar puestos muy bien remunerados en empresas con las que han tenido relacién
durante el desempefio de su cargo publico . La politica en Espafia no es sélo un
medio para enriquecerse y favorecer a compafieros de partido , familia y amiguetes,
sino que se ha convertido en una lucrativa oficina de empleo paralo s propios
politicos, a los que  nunca le s faltard un jugoso puesto en cualquier administracion 0
en alguna agradecida empresa que le contrata r4 por una millonada. Asi
semianalfabetos que han chupado de la politica desde adolescentes y gue han
dejado unrast ro de desolacion a su paso por la administraciéon, son contratados
luego por auténticas millonadas en empresas muy favorecidas por el poder. Hoy
por ti, mafiana por mi. Y eso por no hablar de pensiones acumulativas de por vida y
otros privilegios mas.

Mien tras se generaba la inmensa deuda de Aena a base de ladrillos, se
empezo a llevar a cabo el plan de destruccion de los controladores aéreos
enmarcado dentro del plan més amplio de destruir la aviacion espafiola para
privatizarla 'y Al owc o s Dasdealr di@2006 , o sea, en medio de  unos afios de
gran incremento  de transito aéreo  y con cambios de gran magnitud en el espacio

aéreo , Aena no convoco plazas de controlador y el resultado fue la escasez de
controladores suplida con grandes cant idades de horas ex traordinarias voluntarias
Aena siempre neg0 que faltaran controladores, que eso era mentira , pero alfinal se

les ha visto el plumero [3].
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[3] Sifho se quiere transmitir la realidad, que es que faltan controladores (..¢ £10S a a
acabar viendo elplune r o 0, DRireco”PRaegioed de la Region CentreNorte, Gabriel
Novelles Baude quien luego veremos su repugnante actuacion los dias del Golpe de Estado
de diciembre de 2010.

€ > 9B 1.abc.es/20110531 feconomiafabep-documentos-internos-aena-reconocen-201 10531, htm ¢

ECONOMiA

Documentos internos de AENA reconocen falta
de controladores en los aeropuertos

» «Podemos hacer todos los ejercicios imaginativos que querais, pero se
nos va a acabar viendo el plumero», admite el director de
operaciones«Las medidas que se pueden tomar para corregir los retrasos
son limitadas y ya estan adoptadas», confiesa

BERNARDOSAGASTUME / LASPALMAS DEGRAN CANARIA »» 2 COMED
Dia 31/05/2011

A las torres de los aeropuertos esparioles les hace falta mas personal. Asi

lo reconoce la propia AENA, que poco antes de la reunién del Consejo K Me gusta 886
Provisional de Eurocontrol celebrado los pasados 11 y 12 de mayo W Twittear {2718
mostraba su preocupacién por las dificultades para preparar una e—
respuesta convincente a las dudas planteadas por el organismo
europeo, que se centrab o g las terminales =
odemnos hacer todos los ejercicios imaginativos que queréis, pero si no
se quiere transmitir la realidad, que es que faltan controladores (...) se Noticias « Bankia [

nos va a acabar viendo el plumero», aseguraba, en una comunicacién relacionadas
interna del 29 de abril pasado, Gabriel Novelles, director de Operaciones

Je AENA. Su respuesta, a la que ha tenido acceso ABC, se expresaba de

Las Palmas,
Tenerife y Barajas
lideran el «top ten»
delos retrasos

odo contundente —«puedo decirlo mas alto, pero no mas claro» -

ante la'psggunta formulada por Mariluz de Mateo, responsable dg
Estrategia y Plamiacion del gestor aeroportuario po pBsibles » AENA d’:‘SP‘del alj

. Wiae s primer controlador
medidas de mitigacién especilicas «que se van a tomar a corto por la huelga del
plazo», segiin requerfa Eurocontrol. puentedela

Constitneidn

Para Aena era mas barato  pagar horas extras que formar nuevos
controlad ores, que lleva tiempo, dinero y una buena planificacion , o sea, una buena
gestion ; pero habia otro motivo adicional para no convocar plazas . Aena hacia
tiempo que habia contratado a unas consultoras anglosajonas especializadas en
privatizaciones portodo el mundo . Estas consultoras son las herramientas que las
grandes empresas utilizan para empeorar las condiciones de trabajo de sus
empleados o, simplemente para hacerles la vida imposible  y que sean ellos mismos
guienes se marchen para asiahorrar se indemn izaciones. Utilizan la estrategia
llamada Union Busting cuyo objetivo es  destruir el espiritu colectivo y la solidaridad

entre los trabajadores, y hacen absolutamente todo lo que sea necesario para
conseguirlo, yase a legaloilegal. Es muy importante ente  nder que las acciones
llevadas a cabo contra los controladores han sido y son tanto legales como ilegales.
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Para convertir en filegalesodo muchas de Inmnaasy barbar
sé6lo un afio, el 2010, promulgaron mas de 20 acciones legislativas co ntra los
controladores aéreos, incluyendo Reales Decretos, Leyes y Ordenes Ministeriales ;

es algo tan enfermizo que algun dia 0 cuando exista una justicia decente y se den
otras condiciones 0 tendra que estudiarse por expertos en cuestiones legales para
evit ar que se vuelva a repetir contra nadie . Pero a partir de la aplicacion de esas

barbaridades i | e g a ltodasuga casta de mandos intermedios resentidos y

envidiosos & que no son mas que idiotas Utiles d , se saltd sistematicamente incluso
sus propias leyes ad hoc y se entré en un estado de acoso y venganza absoluto que
dura hasta hoy dia. Este es un fendmeno muy corriente: por un lado estan los altos

mandos politicos que disefian y establecen las condiciones generales, pero por

debajo esta una casta inamovible gue es la que aplica en la practica las acciones

del diaadiayasi se convierte enla verdadera duefia de la situacién , enlos
verdugos . Cuando uno de | os gestores se fAgquemaodo i nmec
por otro para que continde el acoso, lo importante es sostenerlo en el tiempo.

También se premiacon  ficarguitosy s o b r e c i t oidiobas raas Utiespor los
servicios prestados.
Por supuesto en nuestro estado primigenio de ingenuidad , al principio
acud2amos a |l a Ajusticiad en sbmosmuaho th&s rea mgoa.r o, pe
Si algo denota un estado de tirania es la inexistencia de una justicia ecuanime e
independiente. Todo el mundo es consciente del estado de politizacion de la
Ajusticiad en Espraphganda Aydaemargpsilacion actlan exacta mente
igual en los jueces que en el resto de la poblacion

El resultado de la actuacion de es as consultoras cuya estrategiaes el  Union
Busting , es siempre el mismo: destruccion de puestos de trabajo, eliminacion de la
autonomia del trabajador, acoso lab oral, empeoramiento de las condiciones de
trabajo, precariedad laboral y, por supuesto, encarecimiento del servicio en contra
de lo que hacen creer a la gente (hablaremos mas adelante de la subida de las
tasas aéreas) . Estudian cada caso y adaptandose ala s condiciones particulares de
cada paisycada empresa, elaboran planes especificos para deshacerse de los
trabajadores mas caros, ya sea por su antigiedad en la empresa, por su
cualificacién , o por cualquier otro motivo. La idea es suprimir esos puestos d e
trabajo, o bien sustituir a esos trabajadores po
precarias. Esas consultoras cobran a las empresas auténticas millonadas, son
carisimas, y las empresas, que nunca encuentran dinero para pagar unos sueldos
dignos a sus tra bajadores, siempre lo encuentran para pagar a consultoras
externas . El hilo conductor de su actuacion 0, dicho de otro modo, la manera de
actuareneldiaadia esel fimobbi ngo o acacosootienegqueser al . EI|
continuo, no parar nunca , que los traba jadores objeto del acoso nunca tengan
descanso psicologico ; hay que desesperarlos, hay que agotarlos, hay que hacer que
arrojen latoalla, hay que hacer que sean ellos mismoslo s que abandonen. Y enel
caso de los controladores aéreos lo han conseguido. Ha n provocado en general un
estado psicolégico | | amado Al ndef ensi BasteAgeirgeenlalitirdaa 0
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huelga de controladores aéreos en Espafia fue a finales de los afios 80. Por
muchisimo menos de lo que nos han quitado a nosotros, cualquier otro colect ivo
llevaria ya varias huelgas.

* Definici-n de Al ndefensi - n Alparingefedsiod ad s e g¥n Wi
aprendida  es un tecnicismo que se refiere a la condicién de un ser humano o

animal que ha aprendido a comportarse pasivamente, sin poder hacer nada y gque

no responde a pesar de que existen oportunidades para ayudarse a si mismo,

evitando las circunstancias desagradables o mediante la obtencion de recompensas

positivas. La teoria de indefensién aprendida se relaciona con la depresidn clinicay

otras enfe rmedades mentales resultantes de la percepcion de ausencia de control

sobre el resultado de una situacion. A aquellos organismos que han sido ineficaces

0 menos sensibles para determinar las consecuencias de su comportamiento se dice

que hanadqu iridoinde f ensi - n aprendi dao.

El caso méas conocido de la actuaciéon de estas consultoras en un proceso de
privatizacion es el de France Telecom. France Telecom fue privatizada en 1997
aunque el gobierno francés siguié siendo el maximo accionista. Desde la
privatiza cion unos 40.000 puestos de trabajo han sido destruidos . Un informe oficial
averigué la existenciade un plan que comenz aba en 2006 para reducir la dotacion
de personal de la empresa en 22.000 trabajadores en tan s6lo dos afios . La
direccién de laempresap agaba un plus de entre el 15y el 40% de su sueldo a sus
ejecutivos en funcién de la cantidad de empleados que conseguian que
abandonaran la empresa, si ho conseguian abandonos, no lo cobraban. La manera
de lograr los abandonos  iba desde someter a estrésd  eliberado a los trabajadores,
hasta constantes cambios de departamento y lugar de trabajo, asi como correos
electrénicos alentando a los empleados a prejubilarse. El resultado del acoso es  que
en el aflo 2000 hubo 28 suicidios, 29 trabajadores se suicidaron el afio 2002 y otros
22 en 2003. En los afos 2008 y 2009 se notificaron mas de 30 suicidios y en 2010
se quitaron la vida al menos 23 empleados. A esto hay que sumar muchos otros

intentos de suicidio, como el del trabajador de Troyes al este de Paris, de 4 9 afios

de edad, que se clav- un cuchillo en el est: - mago
gilipollecesdo, durante una reuni-n en | a que se
Muchas de las notas de suicidio culpaban a las decisiones de gestién y al estrés del

trabaj o: fAme siento indefenso y enfadado con asunt
trabajo tiene | a culpao, fAhay una gesti-n median
suicidarme esta nocheé no puedo soportar |l a nueyv

suicidio debido a mi trabajo en France Telecom; esaloscsambios %ni c
de gobierno en Francia no tuvieron la mas minima incidencia en la continuidad del
acoso, no lo detuvieron

En el caso de la privatizacién de Aena hay similitudes claras con France
Telecom , porejempl o el Apl uso que cobran antiguos contr
puestos de gestion para  llevar a cabo los planes de la empresa. El cambio de
gobierno del Psoe al PP tampoco ha tenido la mas minima incidencia, como era de
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prever. Pero al sur de los Pirineos, en el caso de los controladores aéreos , ademas
del acoso laboral, han sido empleadas otras armas como el Boletin Oficial del
Estado, el Parlamento, la  fjusticia 0y los medios de comunicacion.

Muchos controladores durante aquellos afios de aumento de transito y
escasez de personal , gracias a Aena disfrutaron de unos sueldos inflados por las
horas extras voluntarias , pero era una situacién provisional que todos sabiamos que
antes o después llegar ia a sufin. Los controladores p ermanecimos ajenos al plan
que se estaba maquinando por detras y cuando llegé la embestida , estabamos
completamente indefensos psicolégica y organizativamente.

En esa situacion lleg6 el afio 2009 . En abril fue nombrado Ministro de
Fomento José Blanco @ de quien todos sabemos que tiene vari as carreras técnicas
mucha experiencia en el sector y por tanto un a capacitacién reconocida para ese
puesto 0 . Inmediatamente  nombré Presidente de Aena a suamigo Juan Ignacio
Lema Devesa, provenie nte de la Inmobiliaria San José, una de las adjudicatarias de
obras en aeropuertos durante afos.

Por entonces se estaba negociando un Segundo Convenio Colectivo . Los
representantes de Aena  se sentaban a la mesa para boicotear las reuniones. Casi
nunca se concretaba nada y las pocas veces que se hacia, luego era o lvidado en la
siguiente reunion, a la cual acudian con la misma actitud y con una oferta peor que
la anterior; justo lo contrario de lo que es una negociaciéon de buena fe.

Todo aquello cobré sentido posteriormente: Aena no queria llegar a ningln
acuerdo, acudia a aquella farsa de negociaciones para lavar su imagen. Si hubiera
roto las negociaciones en aguel momento, hubiera quedado como culpable del
desac uerdo, pero alargarlas le daba un a coartada a la espera del momento
oportuno que llegaria poco después. El plan ya estaba tramado: primero habria una
campafa mediatica de desprestigio de los controladores aéreos , luego llegaria la
imposicién por Real Decreto de las condiciones de trabajo.

El 24 de noviembre comparecia en el Senado el Pre sidente de Aenay decia
textual mente : finosotros tenemos las tarifas de control de tréfico aéreo més altas
de la Union Europea, aproximadamente un 68% mas altas que la media europea.
No ocurre lo mismo con las tarifas de aeropuertos, que son bastante mas bajas que
elrestod e la Union Europea. (...) Aproximadamente, los costes salariales del
colectivo de controladores representan un 70% de nuestros costes totales, los mas
altos de la Unibn  Europea, con mucho. Los costes medios de nuestros controladores
rondan los 350 000 euro s al afio por controlador d si no me equivoco, ahora son de
340 000 euros 0 , mientras que su productividad es la mas baja de la Union
Europea o.

Hay varias maneras de mentir, una de ellas es ocultar con palabreria y
medias verdades ciertas realidades para des viar la atencion. Lema Devesa en el
Senado separaba las tasas de aeropuertos (mas bajas) de | as dAtarifas
tr 8fi co (nd®altas)o O;,qué ocultaba? , luego lo veremos con més detalle , pero

por de pronto diremos que NO EXISTEN LAS TASAS DE CONT ROL DE TRAFICO
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AEREO. También decia que la productividad de los controladores aéreos esparfioles

era la mas baja de la Unién Europea icon mudddodlo esfalso , estamos ante
un mentiroso compulsivo y una institucion 0 el Senado 0 ala que se puede ir a

me ntir con total impunidad.

¢, Queréis conocer a un hombre? Investidle de un gran poder.
Pitaco

Esa vergonzosa comparecencia en el Senado fue el pistoletazo de salida de I
plan que tenian tramado desde hacia tiempo. El Presidente de Aena vy el Ministro de
Fomento comenz aron una campafia propagandistica de descrédito jamas vista
antes contra ningun otro colectivo de profesionales ; médicos, pilotos, notarios ,
bomberos , otros colectivos habian sufrido campafias de descrédito, pero no como
ésta. Pasamos del anonimat o0 a convertirnos en el enemigo publico nUmero uno.

Toda la prensa generalista jaleaba el linchamiento, se nos acusaba de ser una
secta, la personificacion del mal.

Todavia quedaban 2 afios para las elecciones generales, tiempo mas que
suficiente para reali zar la privatizacion de Aena antes del mas que previsible
cambio de partido en el Gobierno. Dabatiempo para quitarse de en medio al
Abi chod conwbéreod mdpriesati zar fAa mi maneraodo como d

No sélo mentia Lema Devesa en el Senado, e | Mi nistro de Fomento decia que
el sueldo minimo de los controladores era de 370.000 euros anuales [4]. Aparte de
serfalso, inos acusaba de figandcomochio Agaeaoomucho di
trabajando honradamente fuera un delito. ¢ Podrian muchos de nuestros acusadores
0 auténticos campeones de la corrupcion 0 demostrar que todos sus ingr esos los
consiguen de forma honrada? El nivel de vida de muchos de ellos y su patrimonio
no se corresponden con sus ingresos declarados.

El jueves 13 de septiembre de 2012 e | Boletin Oficial del Estado publicé una
declaracion de patrimonio de diversos altos cargos de la administracién, entre ellos
la de José Blanco ** . El ex ministro de Fomento es publico y notorio que vive en

una mansién en una zona de lujo de las afueras de Madrid y que ademas posee un

atico de lujo en un edificio de I a Isla de Arosa conocido popul
Psoeo. Pues con esto en mente atenemos que creer
patrimonio inmobiliario de tan s-lo 181.340E54@dgwalornque se tr.
catastral)? Segun su declaracion , su patrimonio neto & activo menos pasivo 90 es de
13.779 04; que cada uno saque sus propias concl us

** BOE 13 de septiembre de 2012.

Cargo: Ex Ministro de Fomento.

Nombre: José Blanco Lopez.

I. Activo:

1.B enes inmuebles (seg%n valor catastral): 181. 3
2. Val or tot al de otros bienes: 53.607, 47 0.

3. Totat 234.948, 01 0.

1. Pasi vo: (Cr®ditos, pr ®st amos, deudas, etc.)
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El Ministro decia que gandbamos como minimo 370.000 eur os anuales, pero
hay otros que dicen que ganaba mos una media de 4.676.000 euros anuales (cuatro
millones seiscientos setenta y seis mil) ; esto Ultimo no esun error , también lo

veremos mas adelante

[4] Huelga de celo, privilegiados y sueldminimo de 370.000 eurosrauales.Una y otra vez
hasta que la gente lo interiorice bien,sa es la clave de la propaganda: repeticion,
repeticion y repeticion hasta que lo acepte el subconsciente como una religion, como un
dogma de fe.

N
EN DIRECTO

Espafa Internacional Sociedad Tecnologia Economia Cultura Gente TVymedios Depores

CONFLICTO LABORAL
sCuanto gana un controlador aéreo?

El ministro de Fomento, José Blanco, asegura que se trata de un colectivo
privilegiado cuyos trabajadores cobran un minimo de 370.000 euros anuales
ELADIO MEIZOSO (CADE! 28-12-2009

Detras de los problemas en los aeropuertos, especialmente en [0S canarios, habia algo mas que un
termporal. El ministro de Fomento, José Blanco, ha responsabilizado en una entrevista en Hoy por Hoy
al colectivo de controladores aereos a los que ha culpado de una huelga de celo encubierta. Blanco ha
considerado injustificadas las exigencias del gremio, que ha calificado de "privilegiado®. Mientras el
titular de Fomento afirma que los controladores cobran un sueldo minimo de 370.000 euros anuales,
un portavoz sindical lo ha negado en Hora 14. Entonces ¢ Cuanto gana un controlador aéreo?

Resulta aterrador el efecto que la propaga nda puede tener. Tal es asi, que la
in stauracion del estado de alarma O que es un estado de excepcibn & eldia 4 de
diciembre de 2010, fue percibido por la gente como una liberacion, en vez de como
unasituacion fi al ar maqud es lo que verdaderamente era. Nunca se habia
declarado en democracia un estado de excepcion, ni siquiera el 23F con el Congreso
ocupado a punta de pistola , o tras el atentado de Hipercor de Barcelona, o tras los
atentados del 11M  de Madrid . Debido a la propaganda de deshumanizacion , gente
gue no sabia nada de nada de nuestra profesion, gente que nos dice incluso hoy en
d2a At% eres controlador de I beriadod (esto es muy
vida habia volado , nos odiaba, pero de una manera pocas veces vista,
rabiosamente, co n ira, con un odio irracional, desmedido, enfermizo, casi demente.
Hubo amenazas y pintadas en casas de controladores. Hasta un directivo de la
Sociedad General de Autores ironizé diciendo que la SGAE es el colectivo mas
odiado de Espafiaé después de los co ntroladores aéreos. faTe has enterado ¢
gue ganan |l os controladores a®reos?0, fMHavaya pas
un pal o al aguaodo 0son fponsa sueldo tos billetds eog muchibo s 0
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m8§s caroso, fMnaojal8§ el goboethenétosmemrebadako, sB
sustituyan por militares, que | os echen a | a cal
indecenteo, Ay todo | o han conseguido a base de
con cosas similares un buen rato. Los desinformados y mani  pulados espafioles

repetian, sin saberlo, consignas propagandisticas cientificamente disefiadas por
expertos en comunicacién . La ultima huelga de controladores en Espafa habia sido
a finales de los afios 80, la mayoria de los controladores en activo hoy, ni s iquiera
eran controladores por entonces.
Cuando escuchabamos aquellas cosas nos desesperabamos al recordar como
en enero de 2009 en el Centro de Control de Madrid, durante una gran nevada que

paralizé media Espafia, los controladores aceptamos doblareltu ro & cosa
absolutamente prohibida en condiciones normales & porque gracias a la ineficiencia
de los politicos no habia quitanieves suficientes y las carreteras estaban
bloqueadas ; no se podia acceder de ninguna manera al Centro de Control. Aquel
dia ac eptam os algo absolutamente excepcional demostrando nuestro compromiso
con una sociedad que  después , manipulada por los politicos, pedia nuestras
cabezas .

La cosa més terrible del mundo es la ignorancia en accion.
Goethe

El Psoe en un documento interno al qu e hemos tenido acceso [5], daba una
indicacién de las consignas propagandisticas que habia que repetir en apoyo del
gobierno y en contra de los controladores. En el extracto del documento vemos
todos | os fiargument os 0 q uteniah queregete,r ieosdoi setraas fil o que

que pensar 0 ,(oqeesteniarqua rfepetifidbntdegendi entesodo y AVe

medios de comunicacién de masas. Vemos cémo les resaltan las consignas mas

importantes, se las dan bien mascadas , bien acotadas y muy claras : Agaraeeht i z
tr8ficodo, fAsituaci-n insosteni,blfevou e Ifivparno bal eunaisl ia
ciudadanos como reheneso, fAprivilegioso, fdAgarant

precios de | ecEldocuménmt ecansta de 7 paginas pero ponemos solo
la primera porque es mas que suficiente para ver cémo funcionan y lo bien que

cuidan la propaganda . Y son muy disciplinados,es 0s fAargumentoso | os har
hasta la nausea, hasta la extenuacion. Seguroquelos fipr i vi | epjotosa doss O
Aprividsdifaadr mac®uti cos, | os dpdroisvifilpegivad egd amMaoe
funcionarios, | os fAprietd babenimuydbes e duéestaneos 0 s ,

hablando.

[5] Todos los esléganes propagandisticos importantes bien resaltados, bien acotados
Argumentos falsos y populistas repetidos hasta la saciedad.
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Hoy se ha aprobado un Real Decreto-Ley 5 de febrero de 2010

EL GOBIERNO TOMA MEDIDAS PARA GARANTIZAR EL
TRAFICO AEREO EN SEMANA SANTA

El Gobierno ha decidido actuar ante una situacion insostenible que pone en
peligro el trafico aéreo durante la Semana Santa, tal y como han amenazado los propios
controladores asreos.

El Gobierno no esta dispuesto a que se repitan problemas
provocados ano tras ano por los controladores aéreos y que
perjudican a los ciudadanos.

PORELLO, HA APROBADO HOY UN REAL DECRETO-LEY PARA:
_

4  EWVmarQue LOS CONTROLADORES VUELVAN A UTILIZAR A o L3 cancelackn e 158 voes, que Geparor
0 5873 3 17 000 pasaens.

LOS CIUDADANOS COMO REMENES para mantener sus

: € retaso en 15 wvusos Oe 420
privilegios, como ocurmio con la huelga encubierta que " sanseron ™
realizaron en diciembre y enero pasados y que sdlo en el 5 Unas Dbridas o8 2 MIONes 08 Sus.
Aeropuerto de Barajas supuso: >

2  GARANTIZAR L2 SEGURIDAD, EFICACIA, CONTINUIDAD Y SOSTENIBILIDAD econémico-
financiera de la prestacion de servicios de transito aéreo.

3 Reducir ¢! déficit de 300 millones que ahora mismo tiene |a navegacion aérea, o
que supondrd 3 su veZ reducir 1as tasas y, COMO consecuencia de ello, BAJARIAN
LOS PRECIOS DE LOS BILLETES DE AVION.

4 Posibiitar la formacion de 500 nuevos controladores aéreos.

Este es el primer Gobierno que afronta este problema,
cuya actual gravedad surge del convenio de 1999,
y no acepta el chantaje de un grupo de privilegiados.
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Por entoncest odo aquello nos resultaba muy raro ¢cuando se ha visto que ni
mas ni menos que un Ministro del Gobierno, emprenda una campafia sistematica y
prolongada de difamacién de un grupo muy pequefio d e trabajadores para echar
encima a la opinién publica? Dia tras dia el Ministro & y el Presidente de Aena
también 0 aprovechaba cualquier ocasi  6n, aunque no tuviera nada que ver con el
asunto, para desprestigiar a los controladores . Era raro porque los Minis  tros, lo
vemos dia a dia en sus declaraciones, estan mas concernidos de asuntos
macroecondmicos que de asuntos pequefios y concretos como era éste, dado que
s6lo afectaba a las condiciones laborales de unas 2000 personas. Era como bajar
varios peldafios en| a escalera de las atribuciones directas de un Ministro. Si sélo se
tratara de regular las condiciones laborales desmesuradas de un grupo de

Aprivilegiadoso apor qu® no dejar que fueran | os
actuaran? ¢ por qué esa necesidad d e intervenir todo un Ministro y echar a la

poblacion en contra de unos profesionales por algo gue siempre se resuelve en el

ambito privado y desde luego sin tanto bombo y platillo?

Una mentira ligadaa lade los sueldos eralade lastasas aéreas &
recorde mos las palabras de Lema Devesa en el Senado 0 . Veremos que para mentir
lo que hacian era manipular el lenguaje. Las tasas aéreas en todos los paises
civilizado s cubren tanto el servicio de control aéreo, como el mantenimiento de los
equipos necesarios para llevarlo a cabo. Existen tres tipos de tasas aéreas: de
aeropuerto , para cubrir el servicio de los aeropuertos; de aproximacion, para cubrir
el servicio de aproximacion; y por altimo de ruta, para cubrir el servicio de ruta;
todo parece muy obvio y muy se nsato . Pero en Espafia lo obvio y lo sensato a
veces es una quimera.

El falseador Lema Devesa en el Senado habia dicho que il as tasas de co
a®reod eran | as m8s car as Haanertina dedenm cahgisbtan mu c ho 0O .
en, manipulando el lenguaje, separar las tasas de aeropuertos de las tasas de
aproximacion y ruta a las que él I l amaba At asas dAguelodemiauno!l a®r e
propésito que desveld6  enunacarta la Directora de Navegacion aérea por entonces
y actual Secretaria de Estado de Transportes , Carmen Librero . Las tasas de

aeropuerto, en vez de utilizarlas para pagar el servicio de control y los equipos de
los aeropuertos @ como en cualquier pais civilizado 0 las estaban utilizando para

pagar las obras faradnicas de los aeropuertos, asi las otras dostasas O rutay
aproximacion 0 las utilizaban para  cubrir, ademas del servicio de ruta 'y
aproximacion, el servicio de control de aeropuerto , ese era el motivo real de su
carestia, no el sueldo de los controladores.

Aprovechando esta mentira sobre las ta sas, el demagogo Ministro José
Blanco transmiti6 la idea de que bajando el sueldo de los controladores bajaria el

precio de los billetes  de avion . Por supuesto las tasas aéreas no han hecho mas que
encarecerse desde entonces [6].
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[6] Sueldo de los contradores mas bajo = precio de los billetes mas bajo. Una de las
mentiras mas repetidagyracias a su enorme dosis de populismo.

elEconomista.es | fuss

Jueves, 17 de Mayo de 2012

Portada Mercados y Cotizaciones v Empresas v Economia Tecnologia v Vwienda Opinion v

Ibex 35 M. Continuo Eco10 indices mundiales Renta Variable Renta Fija Divisas Materias primas CFDs

Fomento rebajara las tasas de navegacion
aérea del 15% en dos anos

Europa Press 11/02/2010 - 10:14

Puntda la noticia : @, ol Nota de los usuarios: = (Ovotos)

[#] Empresas y finanzas [#] Flash [¥] Seleccion eE

0 El ministro de Fomento, José Blanco, elEconomista.es en Twitter

anuncié este jueves que las tasas de - -
R 1 3 Seguir a @eleconomistaes
=

navegacion aérea se reduciran un 15% en

dos afios, de acuerdo con el nuevo decreto
ley aprobado por el Ejecutivo, para situarlas

Enlaces relacionados

Blanco anuncia la congelacidn de las

en la media de la UE, lo que supondré un tasas aeroportuarias 3 partir de 2010
0 ’ {14/085)
- ahorro de 120 millones de euros.
¥ Tweet Eco - jGratis en App Store!
- Durante su intervencion en el Congreso, T T
. . - . - >
Blanco explicé que aplicara un recorte LY completa de informacién
> s e = afio y y servicios econémicos
m Share para iPad.

otro 7% en 2012, lo que tendréa una

"repercusion directa" en las compafiias y en
el coste de los billetes que pagan los

» Suscribirse al boletin

= Imprimir

* Enviar

ald Aurmnentar textn

En los primeros dias de febrero lleg6 el momento de romper las
Ainegociacioneso por parte de Aen aidosufi@en dementei
ablandada y manipulada durante cerca de tres meses y era el momento de
continuar con el plan.

No podemos pasar por alto la gravedad de esta situacion: tenemos a una
empresa publica que de mala fe no negocia un convenio con sus trabajad ores,
porque sabe de antemano que tiene guardado en la manga el inmensoy enorme
comodin de la legislacion . Al mismo tiempo  tenemos a | Ministroy al Presidente de
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esa empresa insultan do y deshumanizando a sus trabajadoresy mi  ntiendo
sisteméaticamente  enla prensa e incluso en sede parlamentaria para iabl anaar 0
opinion pablica. Y por ultimo tenemos  un gobierno que por decreto 0 arma utilizada
profusamente en las tiranias & promulga legislacion  ad hoc para aplastar a sus
ciudadanos vy favorecer intereses p  rivados detr as de un proceso de privatizacion

Por mucho que repitan el mantra del AEstado de
bien lo sabemos los controladores

El viernes dia 5 de febrero sali6 publicado en el BOE el Real Decreto 1/2010.
Larazén de la c ampafa de desprestigio de los controladores , habia sido ablandar a
la opinién pablica para que viera con buenos ojos ese Real Decreto que era un
torpedo en la linea de flotacion de todos los trabajadores, no sélo de los
controladores aéreos.  Para poder lan zar esa BOMBA CONTRA TODOS LOS
TRABAJADORES, el gobierno utilizé una inmensa estratagema de control social que
consistié en demonizar a unos trabajadores para que la manipulada opinion p Ublica
aplaudiera algo que era absolutamente perjudicial para ella mis ma. Esto también
nos tendria que hacer reflexionar sobre el manejo de los medios de comunicacién
como arma de control social, porque todos los medios grandes apoyaron al
gobierno repitiendo  unay otravez las mismas mentiras propagandisticas difundidas
por el Psoe.

El articulo 37 de la Constitucion garantiza el derecho a la negociacion
colectiva laboral entre los representantes de los trabajadores y empresarios, asi
como la fuer za vinculante de los convenios. Lo que hizo aquel Real Decreto fue
establecer por decreto (valga la redundancia) las condiciones laborales de unos
trabajadores saltandose el derecho a la negociacién colectiva garantizado por la
Constituciéon. Era un retroceso de muchos, muchos afios. La empresa Aena no habia
negociado de buena fe para conseguir un segundo  Convenio Colectivo porque
contaba con el Boletin Oficial del Estado manejado por un gobierno sin escripulos

dispuesto a todo. ¢ Y la oposicion?, apoyandolo todo

Lo que hacia aquel RD era transformar horas extras voluntarias y que no
todo el mundo hacia, o hacia en pequefas cantidades , €n jornada obligatoria para
todo s. Eso signific6 para mucha gente un aumento subito de jornada de mas del
60% , porque también se reducian los descansos. Era un impacto tremendo en la
vida de la mayoriade  nosotros . Ponia nuestra jornada laboral muy por encima de la
de los controladores de cualquier otro pais europeo o civilizado del mundo . Ademas
establecia otros recortes en los derechos laborales mas basicos de cualquier
trabajador. Ese decretazo se reali zaba sin los preceptivos estudios de seguridad que
establece la legislacion europea para los controladores aéreos. Y era
inconstitucional también enlaforma . El articulo 86 de la Constitucion regula los
Reales Decretos y los permite tan sélo en caso de ex traordinaria y urgente
necesidad , y ademas, incluso en ese caso, quedan excluidos los derechos, deberes
y libertades de los ciudadanos regulados en el Titulo 1. Entre eso s derechos del
Titulo 1 esta el de la negociacién colectiva gue, como hemos visto, est & recogido en
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el articulo 37
A partir de aque |

decretazo contra los controladores se eliminaba de facto la

ultra actividad de los convenios . La ultra actividad supone que el actual Convenio

sigue en vigor hasta que n
negociar . Posteriormente
endurec i6 enormemente

0 Se acuerde uno nuevo , esto fuerzaaam bas partes a
el Partido Socialista en una desus iref cso mhakgyr al
las condiciones de la ultra actividad de los Convenios

Colectivos de modo que potenciaba enormemente la figura del laudo , 0 arbitraje,
volu ntario o forzoso . Era un subterfugio para acabar con la hegociacion colectiva y
depositar el futuro en un arbitro . Ese arbitro podria ser elegido por su afinidad al

poder, o por haber sido ag
en deuda, o podria s u
imal eti neso

raciado anteriormente con ciertos favores que le ponen
frir ciertas fApresioneso desde el
ayiaresu deeisioa entfavor de la empresa y en contra de los

trabajadores ; las posibilidades son muchas.

El primer palo en contra de la negociacién colectiva y los derechos bésicos de
los trabajadores lo recibimos los controladores y la gente en general aplaudié la
mano dura del gobierno contra | os 0fp luegu eésd reaga dara se bad
vuelto en ¢ ontra del resto de la poblacién que tanto aplaudia. Los controlado res lo
advertimos repetidamente: fAno aplaud8is, que

Posteriormente | o hemos visto repetido  en las sucesivas reformas laborales que, sin

llegar ni mucho menos tan

lejos como contra nosotros, han recortado

sustancialmente derec  hos béasicos de todo el mundo.

Por supuesto habia que acudir a los tribunales para buscar amparo , por
entonces éramos ingenuos o simplemente estdbamos mal dirigidos, que cada uno

se quede con la explicacié
a muchas demandas i
condiciones

n que le convenga . Se planteaba la disyuntiva de s i acudir

p o

ue

ndividuales en toda Espafa por AModi

d e t planteaa yino anjco oonflicto eofectivo ante la

Audiencia Nacional . La decision que se tomara en aquel momento era
trascendental , porqu e el resultado que obtuviéramos en los tribunales marcari a el
futuro del colectivo para siempre. De las dos opciones escogimos la peor sin duda.

Pocos dias antes d
de estrategia conocido ¢

e sacar aquel Real Decreto, se habia filtrado un documento
ologuialm ente como fiPlan B 0, que apestaba a consultora en

conjuncién con estrategia militar ; aquello era pura desinformacién d pura guerra
psicoldgica 8 , una mezcla de verdades, medio verdades, ensofiaciones y mentiras
En él se desarrollaban varios escenarios que pre veian el uso de controladores
militares, Afis  (servicio de informacién de vuelo) , contratacion de controladores
extranjeros, contratacion de pilotos como controladores, etc. Ademas se hacia un

andlisis de la situacion del

colectivo. Todas esas medidas no e ran viables como se

ha demostrado después, pero en la mentalidad patolégica de esa ge nte cabia
cualquier barbaridad con tal de que pudie ran vender la a la opinion publica para

ponerse una medalla.

El caso es que José Blanco, conocido popularmente como Pepi fo, dejé de

serl o y pas-
ante la opinion publica

a ser fAiDon Jos®o0. Machacar a | os
y la sombra de la sucesion de Zapatero empezaba a planear
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en el ambiente.

Pero incluso en las situaciones graves se producen hechos jocoso s. Por
entonces algunos medios sacaron a paseara un extrafio individuo llamado
Francisco Capella , que supuestamente desvelaba los entresijos de los
controladores. Este histridnico personaje era bien conocido en el colectivo por su
heroica realizacién de ho ras extras. Pero también por otra cosa; ¢ uando cambiaba
de destino, envez de pagar un piso de alquiler para vivir, se atrincheraba en

cualquier habitacion de  las torres de control hasta que los jefes le echaban ; la
vision de los calzoncillos de Capella te ndidos en las torres de control tenia que ser
una visién apocaliptica . Pero aguel extrafio personaje era un peon util dentro de

toda la estrategia de deshumanizacion , cumplia una funcion. Y, por supuesto, el

idiota util fue premiado por la empresa.

El pued e parecer un idiota y actuar como un idiota,
pero no se deje usted engafiar, es realmente un idiota.
Groucho Marx

Lo que no es para tomarse de ningin modo a broma es la actitud de las
Comparniias Aéreas , y nos entristece decir que de muchos pilotos 0 demasi ados
pilotos & que tuvieron (ytienen) el mufieco de feria  propicio sobre el que descargar
cualquier culpa de los retrasos. Cualquier criminal, por muy abyecto que sea, tiene
derecho a una defensa y a que su palabra sea escuchada, pero los controladores
no. Al culparalos indefensos controladores desde las cabinas de los aviones, las
Companiias evitaban asumir las culpas de muchos retrasos de los cuales eran y son
responsables exclusivamente ellas, y ademas hacian un dafio tremendo a la imagen

social de los co ntroladores en un momento critico para nosotros. El pasajero
cabreado por un retraso dentro de la cabina del avion, que escucha a una figura de
autoridad (el piloto), decir que la culpa la tienen los controladores 0 siempre y en

todo caso & desarrolla un odi 0 enfermizo, cuando en realidad en la mayoria de los
casos es ta siendo engafiado  malévolamentey  con frialdad 0 y sin ninguna
posibilidad de defensa del acusado o [7].

[7] Esta es una circular de Iberiadada a sus pilotosn la queculpa siempre y en todo caso
a los controladores @reos Cuando sélo se escucha una version de unos hechbsngafo
esta servido, las causas de un retraso pueden ser multipjesaramente sondebidas a
control aéreo.Ademaslas debidasa control suelen ser por saturacion de¢spacio aéreo, no
por voluntad de los controladores que no podemos decidir céndo hay demaas sed@n nos
venga en gana
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IBERIA:T

Buenos dias/tardes/noches, les habla el comandante.
Quiero pedir disculpas a todos ustedes en nombre de la
compaiia y lamentar el retraso que estamos sufriendo,
ajeno totalmente a la voluntad de IB y que se debe a la
problematica del Control de Trafico Aéreo en el espacio
aéreo espafnol, que durante las ultimas semanas esta
afectando gravemente a la puntualidad y servicio de
nuestros vuelos. Esperamos poder......salir, llegar, etc. Otra
vez les pido disculpas por este retraso totalmente ajeno a
la compaiiia Iberia.

Good morning/evening. This is the Captain speaking. |
would like to apologize on behalf of the Company and
regret the delay we are now suffering, out of Iberia’'s
control and which is caused be the problems of air traffic
control in the Spanish air space, that are strongly affecting
the punctuality and service of our flights in the last weeks.
We expect shortly to be able to depart/arrive, etc

I apologize once more on behalf of the Company,
absolutely out of our control

CHRSCCICN SO0 A BOADO
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Desde marzo, con un Real Decreto por delante  que ya se habia cargado las
condiciones laborales , se retomaronlas finegociaciones 0 de un segundo convenio.

La empresa fij6 una reunion cada quince dias, demostrando asi su fiapremio 0 por
llegar pronto a un acuerdo.

Mientras negociaba de tan buen talante, Aena llegaba a programar 29
servicios en un solo mes, o 12 servicios en 10 dias , 0 5 noches en 8 dias alternados
con servicios diurnos , o 71 horas de trab  ajo en una sola semana en el centro de
control de Galicia ; veremos mas adelante que este ultimo dato tiene una gran
relevancia . Y, por supuesto, innumer abl espofos diasvi ci os e
libres de los controladores. Los fiservicios engspguecsiean faesade t ur
programacién en tus dias libres y con tan sélo unas horas de pre aviso , de modo
que siempre estas expuesto a que te llamen para trabajar . Implican que jamas
puedes planificar nada, ni siquiera en tus dias libres, porque te pueden programar
un turno inesperado sin apenas tiempo de preaviso. Suponen la disponibilidad
absoluta del controlador el 100% del tiempo, se acabé tu vida privada , tu tiempo
libre, la planificacion de tu propia vida ; tu vida es la empresa, vives por y para la
empr esa sin estabilidad ni seguridad ninguna

Que quede claro que las programaciones sefialadas antes son absolutamente
ciertas, ni mentimos , niesunerror , ni unaexageracion , es absolutamente cierto
aunque pueda parecer increible . Compare el lector esas pro  gramaciones con una
jornada de trabajo normal de cualquier empleado.

Los controladores hemos demostrado sobradamente durante el conflicto que
tenemos unas marcadas tendencias suicidas. De las dos opciones judiciales que se
nos planteaban & muchas demandas individuales o un solo conflicto colectivo o}
para recurrir el Real Decreto de febrero, escogimos el suicidio, o sea, acudir a la
Audi encia Nacional con un Ynico conflictaouycol ect
particular, un tal Ricardo Bodas de AJsuegara | a DebBswimdividuoi a o
habia sido nombrado por el PSOE , nada mas llegar al poder en abril de 2004 :
Director General de Relaciones con la Administracion de Justicia , cargo que ejercio
hasta el 16 de febrero de 2007. Luego pas6 a la Sala de lo Social de la Audiencia
Nacional entrando por el Elbisemalhsico deentradaénda t ur no o .
carrerajudicial eslaoposi ci - n, siendo undexdepciangparallegataur no 0
AMgi strado para juristas de basadosenendos grancip® mp et e n «
de Aim®rito y capacidado. Precisamendomon&ntoeel caso
haber sido Director General , 0 sea, el haber ostentado un puesto de designacion
puramente politica ,locualesdelrante .En real i dad el Aeumasdque t ur n
un subterfugio para que los partidos politicos pongan comisarios politicos afines en
puestos judiciales clave . Y Bodas es un comisario politico afin al PSOE.

Asi que n uestros representantes del sindicato mayoritario USCA plantearon el

conflicto colectivo contra el Real Decreto de febrero ante la Sala de lo Social(ista)
de la Audiencia Nacional . En un principio se fijo la vista oral para el dia 15 de abril
pero Acasual menteodo fue aplazada. No Qquequeemos af.i
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dia 14 de a bril ¢ justo undiaantes de lafechaprevista 0 el Real Decreto de febrero
se convirtié en Ley, concretamente en la Ley 9/2010 de 1 4 de abiril, lo cual
dificultaba ain mas nuestra defensa.
Finalmente la vista oral del conflicto colectivo  se celebré el5de mayo
miércoles; la sentencia  47/2010 de 65 paginas se publicé el dia 10 de ma  yo lunes
tan sélo 5 dias después y con un fin de semana de por medio , 0sea, en menos de 3
dias labora bles. Es asombrosa la capacidad de trabajo demostrada por estos jueces
y sus escribas, se dice que la justicia es lenta en Espafia, pero los controladores
aéreos sabemos que la  fijusticia 0 puede ser con nosotros extremadamente lenta o
extremadamente rapida, segun convenga.
Esa sentencia & mas bien auto de fe inquisitorial d contenia un cumulo
repugnante de juicios de valor parciales y tendenciosos. Pero hubo una frase que
nosdejop erplejos: ini ng¥%n derecho fundamental es absol ut
modo, todos | os der e c 8iendoesadamoctrina relativistadde & 0
Audien cia Nacional , a partir de ahora  queda claro que ningun trabajador en Espafia
puede esperar ya que se respeten sus derechos fundamentales , porque no son
absolutos por muy fundamentales que sean , se acab aron la libertad y los derechos
Elresumendelasente nci a dSedesestimdlademanda de conflicto
colectivo, porque la Sala considera que la ley, que afecté los contenidos del
convenio colectivo, cuya reposicion se reclama, no vulnero los derechos de libertad
sindical, negociacion colectiva y huelga del Sindicato demandante, tratandose de
una intervencion legislativa necesaria, idénea y proporcionada, que impuso el
minimo sacrificio a los trabajadores afectados, para garantizar la seguridad y
continuidad del servicio publico de transito aéreo, teniéndose presente que la
intervencion se centré en aspectos de la hegociacion colectiva, que se consideran
formalizados en fraude de ley y que no contaron con la debida autorizacién de la
CECIR, recordandose, a estos efectos, que no puede reclamarse que un derecho
fundamental se vulnera en la ilegalidad, no habiéndose producido tampoco
vulneracién del derecho a la presuncion de inocencia, ni producido ningun tipo de
expropiaci-n forzosa de | os derechos controvert.
Analicemos muy brevemente algunos puntos:
Dice: fAno vulner:- | os derechos de I|ibertad sin
huel ga del Si ndi c a-tAquiberendtimasa o dieho anteriormente
sobre su inconstitucionalidad.
Di ce: Afuna intervenci-n legislativa -naecesar.i e
Constitucion en todo caso habla de urgente, no de finecesaria, idénea y
proporcionada O.
Dice: fAimpuso el m2nimo sacrificd-dnaminimbos tr atk
sacrificio 0 para esta gente esunau mento de jornada de méas del 60% que, otr 0s
jueces han determinado que no es una modificacion sustancial de las condiciones
de trabajo, jver para creer!
Di ce: ifpara garantizar | a seguridad y contint
transito aéreo 0 - La seguridad cayo en picado el afio 2010 como consecuencia,
entre otras cosas, de sentencias aberrantes como ésta; y la continuidad del servicio
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se emplea como excusa  perpetua para que los controladores tengan una

disponibilidad absoluta para la empresa, para que sean esclavos 365 dias al afio.
Dice: At eni &nequeleintgoveneidon se centrd en aspectos de la

negociacion colectiva, que se consideran formalizados en fraude de ley y que no

contaron con | a debida aut Atencionaésto:- ra GE€IResaun CECI RO

organismo interministerial que tiene qu e aprobar determinadas partidas

econdmicas. Aena, el empleador, era quien estaba obligada a presentar esas

partidas econdmicas a la CECIR para su aprobacion. No lo hizo. Asi que lo que dice

l a Audiencia Naci o®RBNA nemsogparla CEHCIRaetes minadas

partidas econdémicas como era SU obligacion, entonces yo Audiencia Nacional os

quitoa VOSOTROS controladores aéreos unos derechos PORQUE LA OTRA PARTE,

NO VOSOTROS, HA | NCL UMPMEsdluDmantd Ay estéeM dna sentencia

de la Audiencia Naci onal!

Di ce: ini producido ning¥%n tipo de expropiaci
controvertidoso. As?2 que | a Audien@ega Nacional d
convertido en Ley) que impone forzosamente unas nuevas condiciones de trabajo y

las empeora , no es forz 0so (¢7?)

El hombre justo no es el que no comete ninguna injusticia,
sino el que pudiendo ser injusto no quiere serlo.

Menandro
Las consecuencias de la campafia mediatica de descrédito, de las
programaciones abusivas , de los servicios express, del acoso laboral y de
sentencias aberrantes como la de la Audiencia Nacional , se hicieron patentesene |
afio 20 11 cuando conocimos los datos sobre la seguridad en 2010.

El informe PRR - Performance Review Report, publicado por Eurocontrol, es
escalofriante. En él  se dan cifras de incidentes y accidentes por pais. En 2010 en
Espafia hubo 47 incidentes de categoria A, es decir, una cuasi colisién a la semana,
y 95 de categoria B, untotal de 142 . Los incidentes de categoria A son los de
maxima gravedad y suponen un r iesgo extraordinario para la aeronave o aeronaves
implicadas; los de categoria B son aquellos que sin haber llegado al riesgo
extraordinario de la categoria A, también suponen un riesgo cierto al no haber

guedado garantizada la separacion. Incidentes de me nor gravedad son los de
CategoriaCyD [8].
El informe PRR aportaba los datos de incidentes por pais durante todo 2010

(se refiere a Categoria A salvo que se especifique otra cosa):
Reino Unido: 0 T Republica Checa: 1 1 Armenia: 0 1 Noruega:3 1 Bélgica: 5 (dato

de 2009) i Bulgaria:0 T Chipre:0 71 Alemania: 4 (dato de 2009) I Turquia: 2 7
Francia: 14 (con 1 millébn mas de vuelos durante el afio) T Estonia: 0 71 Italia: 38
(suma de categoria A + B) I Finlandia: 11 (total sin clasificar la categoria) T

Grecia : 11 (suma de categoria A + B) I Hungria: 26 (total sin clasificar la

categoria) T Letonia: 2 (total sin clasificar) I Eslovaquia: 0 1 Malta:4 7 Moldavia: 0
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i Maastricht: 0 1 Dinamarca: 6 (entre categorias A, By C) T Suiza: 0 (dato de
2009) i Rumania: 0 i Albania: 4 (total sin clasificar la categoria) I Portugal: 1
(dato de 2009) 1 Polonia: 2 (dato de 2009)

[8] Existe una relacion directa causaefecto entre el tratodado a los profesionales
implicados en la seguridad aérea gl resultado obtenido en sagidad. A cualquier persona
decenteeste grafico le deberia avergonzar y poner los pelos de punta.

Incidentes aéreos en Europa afio 2010

Polonia: 2 (afio 2009) M
Portugal: 1 (a0 2003) )
Albaniz: 4 -
Rumania: 0 ‘
Suiza: 0 {afio 2009) ‘
Dinamarca: 6 [cat A, By C)
Maastricht: 0
Moldavia: 0
Mazaita: 4
Eslovaquia: 0
Letonia: 2
Hungria: 26
Grecia: 11 (catA+ B)
Finlandia: 11
Italia: 38 (catA + B)
Estonia: 0
Franda: 14
Espafa: 142 (catA +8)
Turquia: 2
Chipre: 0
Bulgaria: 0
Bélgica: 5 (afo 2009)
Noruega: 3
Armenia: 0
Republica Checa: 1
Reino Unido: 0
Alemania: 4 (afo 2009)
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En junio de 2010 hubo una huelga de funcionarios. Los controladores no nos
sumamos a ella, pero sirvio paradejar  bien claro que tampoco tenemos el derec  ho
constitucional ala huelga . Se habla mucho de la ley de huelga que prevé la
Constituciobny que nunca se ha hecho . Por supuesto no se ha hecho porque no
conviene hacerla. Existiendo el derecho a la huelga en la Constitucion se salvan las
formas democrati cas, pero de facto se puede eliminar el derecho a la huelga de
determinados colectivos & que sepamos hasta ahora sélo de los controladores
aéreos 0 imponiendo servicios minimos abusivos. Cuando hay una huelga general o
de funcionarios, aunque Nno NOS sUMemos los controladores (repetimos que no ha
habido ninguna huelga de controladores desde finales de los afios 80), los servicios
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minimos han sido siempre del 100% [9].

[9] iQué més da que exista derecho a la huelga de manera formal, si luego te lo pueden
eliminar con unos servicios minimos del 100%! Siempre se puede reclanzaposteriori al

Maestro Armero para que no se pronuncigte quite la razon,o tela dé 5 afios despés, que
para el caso es lo mismo.

Aena Direccién Regional de Navegacion Aérea
Region Centro - Norte

De DIRECTOR REGIONAL DE NAVEGACION AEREA — REGION CENTRO-NORTE

Asunto SERVICIOS MINIMOS

Codigo m Fecha 08.06.2010 Iniciales N

Atendiendo a su solicitud, le informo que los Servicios Minimos en el ACC de Madrid para la
convocatoria de hoy se corresponden con el 100% de los servicios previstos.

Atentamente,

A principios de verano todo el cansancio, la frustrac i6n y desesperacion
arrastrados desde diciembre de 2009 empez aron a hacer mella en los
controladores. Hubo bastantes bajas por depresion y ansiedad, aparte de otras
enfermedades que no eran mas que la somatizacién del acoso sufrido hasta el
momento. Entonc  es Aena emprendié una campanfa feroz acusando a los

controladores de absentismo laboral y volviendo a echar nos encima a los medios de
comunicacion que gustosos colaboraban . Desde entonces todas y cada una de las
bajas laborales de los controladores son inst antaneamente escrutadas con lupa por

la Inspeccién de Sanidad  (por ejemplo un controlador que se ha roto una pierna o
un brazo, cosas en todo caso absolutamente obvias y plenamente justificadas, da
igual) , ejerciendo una presién adicional sobre el colectiv 0. No tenemos el mismo
Apri vi depanermdenfermos que cualquier otra persona

El Presidente de Aena , Lema Devesa, el 1 de junio de 2010  volvia al Senado
para seguir mintiendo sobre las condiciones laborales de los controladores : sobre
los servicios express, los periodos de formacion, etc. Mentir en el Parlamento es
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castigado en cualquier pais civilizado
Transcribimos a continuacion parte d el comienzo de la réplica del Senador

Ignacio Burgos Pérez del Partido Popular tras la intervencion de Lema De vesa. Lo
triste es que esta intervencion tan afortunada de un Senador se quedar aen
palabras que se lleva el viento. ¢ Para qué existen las sesiones de control si no
sirven para nada?

La realidad es que después de aquella réplica d por cierto muy
premonitor iad todo sigui 6 igual. Es mas, el Partido Popular fue complicey siempre
votd a favor de las barbaridades legislativas del PSOE vy tras el cambio de partido

en el gobierno en 2011 la situacion de revancha y acoso ha continuado
exactamente igual.
«El sefior B URGOS PEREZ: Muchas gracias, sefior presidente

Los datos de que dispongo no son exactamente los que usted nos ha dado,
sefior Lema, y eso esta causando una situacion de estrés y de agravio, una
situacion que, a mi entender, no es buena. Yo entiendo que los controladores son
ciudadanos, que tienen su prurito y su dignidad profesional, entiendo, ademas, que
son trabajadores, y, como todos los trabajadores, estan sujetos a derechos que
todos queremos defender.

Todos, absolutamente todos, queremos defender los derechos de los
trabajadores, sean los que sean, y estos son, ademas, los trabajadores de una
empresa que usted preside y los Unicos que hacen este tipo de trabajo. Pero le
aseguro gue el clima que se ha creado no es bueno, y posiblemente usted lo sepa.

Tengo datos para aburrir sobre turnos exprés, imaginarias, cambios de turno,
sectores menores de los que estan previstos, fallos en la formacion, etcétera.

Algunos se los iré detallando porque quiero que consten en acta, pero de todos son
conocidos. Usted s e ha referido a ellos, a las imaginarias, a los turnos exprés, se ha
referido a las bajas  -yo también lo haré - y a la disminucion de los costes, y yo
también me referiré al nUmero de horas totales, que usted no ha mencionado.

No parece muy razonable que, con el tnico colectivo que da servicio a AENA
en esta materia, como es el de la navegacion aérea, haya una falta de didlogo. La
impresién que existe fuera es la de que hay una cierta revancha. No se ha jugado
bien en los afios anteriores, y no solo por las declaraciones del ministro - por cierto,
gue en funcién de lo que dice deberia dimitir, porque él mismo ha reconocido,
cuando hizo unas declaraciones en relacion con el auto de la Audiencia Nacional,
que eran veinte afos, y es que, dicho amablemente, antes se coge a un mentiroso
gue a un cojo -. En todo caso, él mismo lo ha reconocido, y en esto llevamos
tiempo, y posiblemente todos nos tengamos que dar golpes de pecho, incluidos los
controladores aéreos. Creo que hay un clima distinto, creo que hay méas gente
joven, mas gente dispuesta a entender cual es su trabajo, a dignificarlo y a hacerlo
valer en unas condiciones razonables y, sin embargo, lo que esta sucediendo -esa
es la impresion que tengo desde fuera, y le aseguro que es bastante consistente -
es que h emos dado un pendulazo y se estéa agraviando innecesariamente al
colectivo, se esta imprimiendo una presion, entiendo que también innecesaria, y se
esta llegando a una situacion de estrés que para nada es buena.
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Tengo infinidad de turneros, y me he pasado horas viéndolos, tengo una
buena parte de los 560 servicios exprés y s€ como se han hecho, y tengo una
buena parte de la informacién sobre las imaginarias. Las cosas se pueden hacer de
distintas maneras. Usted sabe que soy médico de profesion, y si los con troladores
paran, el trafico aéreo se para, pero si los médicos paramos, la gente se muere, y
hay algunos servicios que son especialmente complejos: urgencias, anestesia,
porque hay muy pocos anestesista s, y la uvi, solo por poner tres ejemplos. Tengo
una larguisima experiencia como profesional y he desempefiado cargos de
direccion, y le aseguro que lo que estoy viendo en los cambios de turno y en las
presiones que se estan ejerciendo sobre los controladores en relacién con el trabajo
no lo he sufrido en mi profesion, y hay servicios tan sensibles -insisto - como
urgencias, anestesia y la uvi.

Le ruego, sefior Lema, que, aparte de las palabras, tomen ustedes decisiones
razonables y sensatas. Todos queremos poner orden sin demagogias, y pienso que
también lo g uieren los controladores en su trabajo, quieren tener un clima de
seguridad, pero el clima actual es un clima de inseguridad, un clima de agravio, un
clima de estrés, y diria otra palabra si no estuviéramos en esta sala. Eso es malo,
porque es una falta de  respeto a los ciudadanos, a los trabajadores y al Gnico
colectivo que tienen ustedes, y es malo porque los estan ustedes arrinconando en
un extremo del péndulo y en un momento dado el tema puede dar un pendulazo.

Es malo para todos, muy malo, y de esta si tuacion de estrés -y ya lo hemos visto
en algunos otros casos - se pueden derivar situaciones realmente complejas ».

Mientras tanto s eguia estirandose hasta el absurdo la farsa de negociacion
del Segundo Convenio, una auténtica tomadura de pelo, mejor debe riamos decir
una auténtica humillacion en la que colaboraban nuestros representantes

A principios de agosto de 2010 la propia Aena volvié a romper las
negociaciones como en febrero, era un claro sintoma de que planeaba en el
ambiente otro Real Decreto. El Presidente de Aena, Lema Devesa, dio una rueda de
prensa amenazando con un fAarbitraje indepYapodi ent eo
entonces e staba dejando claro cual eraeldeseo de Aena/gobierno par a fAsol uci on
el conflicto . Pero los representantes de |  os controladores en aquella época no
guerian un laudo, se olian lo peor, que el arbitraje estuviera precocinadoy  tan solo
alaesperade lafiirma de un A8r bitr oo.Pariemonees cpreférfanla o s
negociacion , el problema es que era inexistente

El sindicato mayoritario  , ante la ruptura de negociaciones, pidi6 a sus
afiliados una autorizacion para convocar una huelga en caso de que asi lo
considerara necesario. A raiz de tan sélo la autorizacion, ni siquiera una
convocatoria, | a campafia mediadtica  lleg6 al paroxismo  (curiosamente los
periodistas pedian una ley de huelga  que fuera como fuese nos favoreceria ), se nos
lleg6 a acusar de terroristas. Por entonces los espafioles descubrimos algo que no
sabiamos: que un controlador aéreo espafiol es igual qu e alguien que pone una
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bomba en un supermercado, o en un autobus, o en un tren de cercanias, o deguella
o le pega un tiro en la nuca a otro a sangre fria. Y todo ello tan s6lo por  otorgar una
autorizacion para ejercer un derecho constitucional , Ni siquiera  por la convocatoria
formal de una huelga

La disyuntiva entonces era convocar la o no. Sise convoca ba, con las ganas
que tenia el gobierno de acabar de una vez y para siempre con los controladores, lo
mas probable es que  por entonces hubiera sacado del a rmario el laudo que tenia
preparado desde hacia mucho tiempo . Alfina | nos hemos tragado igualmente un
laudo repugnante  estando militarizados, en estado de alarma y con procesos
penales , administrativos y laborales gue ponen en serio riesgo nuestras vidas.

Como era previsible  ya que también lo habia hecho en febrero , j usto después
de que Aenarompiera | as i neg o c,iebgobiemmve shid a sacar otro Real
Decreto , el 1001/2010 de 5 de agosto , en el que se establecia la jornada por
decret azo una vez mas , vulnerando la Constituciony el Estatuto de los
Trabajadores , que establece que la duracién de la jornada de trabajo sera la
pactada en los convenios colectivos o contratos de trabajo.

Queremos hacer notar aqui algo esencial , Aena/ Gobierno (tanto monta. ..) ha
utilizado los tiempos, la legislacion , la justicia y los medios de comunicacion de
manera coordinada durante todo el conflicto . En primer lugar se produjo la
campafia mediatica desde diciembre de 2009 preparando el terreno para el Real
Decreto de feb rero; luego la ruptura de negociacion en febrero previa al primer
Real Decreto; luego el aplazamiento hasta mayo de la vista oral del juicio de abril
para dar tiempo a que salieralaley de abril , luego una sentencia  casi instantanea
entresdiaslaborable s(en ese momento conven2a ,duegneMj usti c
agosto la ruptura de negociaciéon justo antes de que saliera un nuevo Real Decreto
contra los controladores . Contra nosotros han trabajado coordinadamente no sélo el
gobierno, sino el BOE, el Parla mento, muchos jueces y los medios de comunicacién
generalistas

Con respecto a este nuevo Real Decreto lo mas importante que se puede
decir es que inventaba  un nuevo concepto, el de Actividad Aeronautica , separado
del de Jornada Laboral. Establecia un lim ite mensual de 200 horas (la media de
cualquier otro trabajador espafiol que ademas no trabaje a turnos es de unas 170)

y anual de 1670 horas de Actividad Aeronautica , cuando la media europea  de los
controladores ronda las 1400 incluyendo todos los aspectos . La implicacion de esta

diferencia entre Jornada Laboral y Actividad Aeronautica es que las imaginarias

(servicios en espera) , los periodos de formacion  que no sean en simulador , los

permisos sindicales , las licencias o las ausencias por enfermedad, gqueda n excluidos

de ese computo . Asi, ademés de esa barbaridad de 200 horas , te pueden

programar ilimitadamente cursos de formacion por que no son AJornada
Aer on 8 utysipa&emplo te rompes una piernay estas un mes de baja, luego

esas horas te las progra man igualmente el resto del afio , las tienes que devolver

Ese Real Decreto en la parte propagandistica del principio dice que se habian
tomado en consideracion las préacticas y regulaciones internacionales mas
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avanzadas en la materia, tales como la normati va de la Federal Aviation
Administration  de Estados Unidosola CAP 670 britanic a. Lo que no dice es que solo
toma en consideracion  los deberes de los trabajadores y excluye practicamente

cualquier derecho, aparte de obligar a muchas més horas. En realidad es un Real
Decreto hecho con la malsana intencién de eliminar la posibilidad de hacer cambios
de servicio para que el controlador no pueda conciliar su vida laboral y privada. En
todo caso sigue rondando la presencia anglosajona en todo este asunto.

Por altimo establecia un periodo de adaptacion para su aplicacion que ha
terminado el 1 de noviembre de 2012. Mas adelante veremos que esto es muy
importante a la hora del cémputo de horas de 2010 y del Real Decreto del dia 3 de
diciembre de ese afio (cuando au n no estaba en vigor el RD 1001/2010) , dia en que
se cerro el espacio aéreo.

Finalmente el sindicato mayoritario USCA decid i6 no convocar la huelga
atendiendo a : fla llamada a la responsabilidad del Presidente Zapatero, por

compromiso con la sociedad en g ue vivimos y pensando que el acuerdo con la
empresa estaba realmente cer  cad. No es broma.

Quien siempre cede ante los demas acaba por no tener principios.
Esopo.

La candidatura de ADon Jos®0 para suceder a Z
popa.

La siguiente maniobra de Aena fue proponer un fi Auerdo de bases 0 que
posteriormente desarrollarian unos Agrupos de.Luegahbnaosvisto el
porqué del interés en aquel acuerdo de bases por parte de la empresa. Era
simplemente un pequefio extracto del laudo que te nian previsto desde hacia mucho
tiempo . Querian acabar cuanto antes con el conflicto mediante un laudo que
aprobaramos los  propios controladores , para eliminar asi cualquier reclamacion
posterior y dar una patina de legalidad a aquel cimulo de barbaridades . Aquel
acuerdo de bases era tan sélo un aperitivo  de las condiciones dafiinas que luego
aparecieron en el laudo en el que estamp6 su firma un tal Manuel Pimentel.

La direccion del sindicato mayoritario USCA pidi6 a sus afiliados que lo
aprobaran basandose en la dificultad en llegar a ély para mostrar su apoyo a la
Junta Directiva , supeditando su continuidad al frente del sindicato a la aprobacion
del acuerdo de bases & esto tiene el nombre de chantaje emocional 0 ,no porlas
bondades intrinsecas del acuer do. Cerca del 90 % de sus afiliados lo aprobaron
suponemos que por Adla Il amada a |l a responsabilid
compromiso con la sociedad en que vivimos y para garantizar la continuidad al
frente del sindicato de .&ena etlalvea viliorafijamundi rect i vao

reunibn cada quince diasfiper o esta er a | sdiban aregoaar dedieoar a
feo.
Queremos subrayar que | a mejor opcion a la hora de solucionar cualquier
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conflicto es negociar . Pero, al igual que dos no pelean siu no no quiere, dos no
negocian si uno no quiere. Cebarse mas alla de toda légica  en reuniones absurdas
gue no eran mas que una fachada de la empresa , termind por ser una auténtica
humillacion para los controladores , ademas de crear falsas esperanzas y las
correspondientes  frustraciones posteriores que han deteriorado enormemente el

estado psicoldgico del colectivo.

La mentira mas comun es aquella con la gue un hombre se engafa a si mismo.
Engafar a los demas es un defecto relativamente vano.

Nietzsche
El dia 3 de septiembre representantes del sindicato USCA se reunieron con el
Ministro José Blanco . El Ministro habia exigido la retirada de la autoriz acion para

convocar una huelga  como requisito previo  para acceder a reunirse con los
controladores y asi pro  piciar la neg ociacion del Segundo Convenio( festa vez s2,
esta era la buena tras la reunién con el Ministro 0). Las conclusiones de la reunién
fueron que existia una necesidad de mutuo entendimiento y de superar
desencuentros anteriores. También el Ministro expreso la plena voluntad del
ministerio de contar con los controladores para el proceso de privatizacion y
liberac i6n del control aéreo en Espafia; no es broma.
Hubo que esperar m enos de diez dias después de aquellas promesas del
ministro , para constatar  que todo era palabreria y mentiras . Aena ni estaba
cumpliendo el acuerdo de bases, ni estaba hegociando el Segundo Convenio ;
imenos de diez dias !.
A finales de septiembre Aena subié las tasas aéreas; isi, esas que iban a
bajar al bajar el sueldo de losc  ontroladores !
El 29 de septiembre  los sindicatos politicos del P soe habian convocado una
huelga general. El gobierno pact6 con los traidores de  UGT y CCOO unos servicios
minimos del 100% para los controladores aéreos . Desconocemos si existe algun
controla dor aéreo afiliado a alguna de es as dos mafias
A principios de octubre se rompieron definit

automaticamente el Presidente de Aena , Juan Ignacio Lema Devesa, acusoé a los
controladores de una huelga encubierta, sin aportar pru ebas, datos o cualquier ot  ra
cosa que pudiera probar tal acusacion. Un cargo publico que miente es castigado en

cualquier pais civilizado
Por entonces fAbDon Jos®0 estaba posicionado s-
Zapatero , ya se veia en la Moncloa

A finale s de octubre entraron en vigor en Canarias unos nuevos
procedimientos. Aena  habia adelantado la fecha  de entrada y aproximadamente un

tercio de la plantilla no habia realizado la formacién necesaria. Aena amenazé con
despidos, expedientes y retirada de lic encias a aquellos controladores que se
negaran a trabajar  sin haber recibido la formacion necesaria 0 cuestion ésta
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impuesta a nivel internacional 0 . Que a nadie le extrafie  n los escalofriantes datos
de incidentes del afio 2010 vistos anteri ormente; la empres a entre otras muchas
cosas amenazaba a controladores para que aplicaran  procedi mientos sin la debida
formacion, lo cual es un ate  ntado contra la seguridad aérea y un incumplimiento de

la normativa internacional.

El conflicto de los controladores no parec ia llegar nunca a su fin, después de
estar en agosto a punto de conseguir la excusa perfecta 0 la huelga & para el laudo
o arbitraje (que daba igual) , la "solucién" parecia eternizarse, lo cual podria poner
en peligro los plazos de la privatizacién. Estabamo s aproximadamente a un afio
vista de las elecciones generales y habia que zanjar definitivamente el "asunto”
antes del mas que previsible cambio de partido en el gobierno , que querria

privatizar fia su manera 0. Habia dos opciones , el Puente de la Constituci6 ny

Navidad, pero una era mucho mejor que la otra , luego veremos por qué  eligieron el

Puente de la Constitucion

HECHOS PREVIOS AL CIERRE PATRONAL DE DICIEMBRE DE 2010

Principios de Tras programar jornadas desmesuradas, se ve que la empresa se queda sin

noviembre horas antes de fin de aflo

Mediados de Aena dice que los controladores estamos “amenazando” para el Puente de la Cons-

noviembre titucion

Med}ados de Las compaiiias aéreas presionan al gobierno para que acabe con el “conflicto”

noviembre

Mediados d Aena después de 7 afios desde la publicacion de la Ley de Seguridad Aérea, esta-
e (l))s g blece por primera vez un protocolo de actuacion en caso de disminucion de capaci-

LSRR ISR dad psicofisica

Finales de El gobierno filtra rumores de que se va a volver a aumentar una vez mas por Real

noviembre Decreto la jornada laboral de los controladores

Finales de Aena propone un convenio colectivo conteniendo el despido libre y gratuito y la

noviembre rebaja de sueldo al afio 1999 (retroceso de 11 afios)

Dia 2 de di-

ciembre (dia La television publica emite en una serie de éxito y en horario de maxima audiencia,

antes del cie- un capitulo que casualmente trata sobre una huelga de controladores aéreos

rre patronal)

Dia 3 de diciembre de 2010 — Cierre del espacio aéreo espaiiol

A principios de noviembre surgié uno de los puntos cruciales que el gobierno
utilizé luego para  justificar el cierre del espacio aéreo  : e | cdmputo anual de horas
de 2010. Habiamos comentado antes las barbaridades de programacion que se
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estuvieron produciendo a lo largo del afio . Concretamente en Galicia se habian
llegado a programar 71 horas en una sola semana. Ahora a final de afio se veian

los resultados : tanto en Galicia, como en Canarias, como en Madrid y alguna otra
dependencia , muchos controladores  llegaba n al tope méximo de horas que marcaba
la ley antes de final de afio. También comentdbamos anteriormente que el Real

Decreto de agoston 0 se hacia efectivo hasta noviembre de 2012, de hecho , No se
estaba aplicando.  Asi que aplicando la legislacion vigente, es decir, la ley 9/2010 de
14 de abril, nuestras horas maximas quedaban sobrepasadas en muchos casos
bastante antes de final de afio. Aena lleg 6 a decir que en realidad nuestra jornada
méaxima era de 1.800 horas, cuando la ley de abril marcaba expresa e
inequivocamente  1.670 horas.

Volviendo nuevamente a mentir en la prensa, Aena a mediados de noviembre
atribuy6 a los controladores de Sant iago un fAalto yajatengdmala s mo o
importancia de esto! , ficonsideraba 15 dias antes que la advertencia de cese de

actividad antes de final de afio e ra @wna amenaza O6de cara al Puente de la
Constitucion 0[10]. Al lector perspicaz no  se le puede pasa r por alto el detalle  de
gue 15 dias antes, y sin que absolutamente nadie hubiera nombrado el Puente de la

Constituci-n, Aena afirmara que | os control

al Puente de | a Ceces®ltsubtonscignte maipnaps v ueltala lengua
antes de tiempo , aunque también puede serque  simplemente estuvieran
fipreparando O yada opinién publica para lo que se venia encima

[10] Podrian no haber especificado el momento de fapuestaamenaza, o podrian haber

dicho que se tratdba de una amenaza para Navidad, pero especificar@h Puente de la
Constitucion muy significativamente.

Jueves 18.11.2010 Hemerotecaweb | W RSS
elCorreoGallegocs

Hemeroteca - * Volver a la edicién actual

eCorreoGallego
enORBYT.es

Eltiempo Fotos Callejero Péginas amarillas  Pdaginas blancas

AENA atribuye "alto absentismo" a los controladores de Santiago
14 260 b
amenaza" de cara al Puente de la Constitucion
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sae-emeesEmErerm—iesesala.OraS // Considera que la advertencia de cese de actividad antes de final de ario es "una

AT m - e G EiMegusta <0 3 Twittear <0 QA & (BB

Portada San'ﬂqo Comarcas Galicia Panorama Deportes Tendencias Opinibn Xacobeo Blogs Participa Canales Semi

| 24N te nueadec
Las compafiias aéreas, por su parte, presionaban al gobierno. L a Asociacion
de Lineas Aéreas 1 ALAO que, segln sus propias palabras, esta constituida por la

inmensa mayoria de las Compariias Aéreas Regulares que operan en Espafia, tanto
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nacionales como internacionales, emitié una nota reclamando la finalizacion del
conflicto con el colectivo de controladores aéreos yrecordaba que iparece ser o0 (¢
los con troladores proyectan medidas de presién para responder, etc.

La misma nota de ALA resaltaba que el Consejero Delegado de la Asociacion
Internacional del Transporte Aéreo T IATA G (asociacién de compariias aéreas) habia
calificado el conflicto de los controla dores a®reos espaffoles como un

esc8ndal o en Europaodo por su al t produdividadh gtldci - n vy

[11] Todo valia, Aena false6 los datos de productividad de los controladores en 204 Qué
le espera a un pais en el que sus politey cargos publicos mienten paraplastar a un
grupo de sus ciudadanos y tienen impunidad absoluta?

AB C DE SEVILLA ECONOI\’ITA

o4 u0f AR 17 \sl OPINION DEPORTES CULTURA TOROS GENTE TV MULTIMEDIA BLO

ECONOMIA

AENA false6 en 2010 los datos de la
productividad de los controladores

» Documentos internos demuestran que envié a
Eurocontrol estadisticas erréneas a sabiendas

» 3 COMENTARIOS

» IMPRIMIR

JAVIER CHICOTE / MADRID OMPARTIR

Dia 30/04/2012 oo e oo [
(=) (E24)

«Espafia tiene la productividad de los controladores aéreos més bajadela ¢ m + < 7

UE». Esta es una frase que el entonces ministro de Fomento, José ErR

Blanco, repitié en el Congreso de los Diputados y en varios medios de

comunicacién durante la «guerra» que mantuvo con los controladores

aéreos, que termind con la declaracién del estado de alarma el 4 de s

diembre de 2010, una medida sin precednetes en democracia. Economia

Pero la documentacién a la que ha tenido acceso ABC demuestra que el

dato fue manipulado: AENA incluyé horas de controladores fuera de sala, en cursos de

formacién y de guardia a la espera de ser llamados, ademas de controladores con licencia pero

sin habilitacién. Eurocontrol, que supervisa estos baremos a nivel europeo, llamé la atencién a

AENA.

El 4 de abril de 2011, Maria Luz de Mateo envié un correo electrénico a Carmen Librero,
entonces directora de Navegacién Aérea (actualmente es secretaria general de Transportes del
Ministerio de Fornento) con copia a varios directivos. De Mateo decia que «durante 2010 se

aplicé un criterio que incluia, adicionalmente a la jornada programada realizada, las horas
programadas no realizadas y la formacién, cerrando el ario con un valor de 0,676. La jefa de

Estrategia propone a Librero el «uso de un indicador de productividad totalmente conforme a las

guias y requerimientos europeros» que les permitira colocar el indice a cierre de 2011 «entre 0,78

v 0,79», es decir, por encima de la media europea.
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En el mes de noviembre Aena publicé en las diversas dependencias un

documento absolutamente clave a la hora de acusar posteriormente

controladores . El articulo 34.4. de la Ley 21/2003 de 7 de julio, de Seguridad
Aérea, se refiere a las obligaciones especificas del personal aeronautico y dice:
AfAbstenerse de ej er c eyderdalizarhaksactiidades éncasede
disminucion de la capaci  dad fisica o psiquica requerida 0 [1 2].Laley de Seguridad
Aérea es de julio de 2003 , pero hasta unos pocos dias antes del Puente de la

Constitucion del afio 2010, mas de 7 afios después , Aena no habia concretado
ningun protocolo para que los controladores p udieran declarar la disminucion a la
que se refiere ese articulo. Ahora en noviembre de

20 de octubre.

Estamosanteuna de e s asu af ¢ al agdiess dieron aquellos dias previos

al Puente.

alos

2lohbda, fcasual
después de que fuera  aprobado por la Aesa (Agencia Estatal de Seguridad Aérea) el

[12] Es unagbligacién. ¢Y si esa disminucion estéa provocada a propdsito por el gobierno

para luego utilizarla como arm&?

13616 LEY 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad

Aérea.
Articulo 34. bligaciones especificadylel personal aero-
nautico. ( )

Son obligaciones del personal aeronautico las siguien-
tes:

1.* Ejercer las funciones y realizar las actividades
propias de cada clase de personal aeronautico sélo cuan-
do se esté en posesion de un titulo habilitante, valido
y eficaz, para ello y cumplir las condiciones, limitaciones
y obligaciones establecidas en el propio titulo y en la
normativa que lo regule.

4.2 Abstenerse de ejercer dichas funciones y de rea-
lizar tales actividades en caso de disminucion de la capa-
cidad fisica o psiquica requerida.

A finales de noviembre empiezan a llegar rumores de que el gobierno iba a
sacar un nuevo Real Decreto aumentando de nuevo las horas de los controladores.

Esos rumores s6lo podrian proceder del propio gobierno. Por las mismas fechas

Aena hace una propuesta de convenio colectivo conteniendo el despido libre y

gratuito y la rebaja de sueldo al afio 1999 (no es un error, afio 1999
antes ). En realidad no hay que verla como una propuesta seria, Sino como una

, once afos

provocacion mas, enmarcada dentro de  la planificacion & dentro del disefio & que

llevé al cierre del espacio aéreo espafol en el Puente de la Constitucion.
La en®sima fAcasualidado ocurr.i

da

0Ss

d2 as
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fue la em ision por Television Espafiola (television publica) de un capitulo

Aoportun2simoo. La serie de ®ito y qgque se emite
ACu®nt ame c - ,meomiptais-:- oun cap2tulo titul @edomradaCal or e
12, cap?tulo 201) con el siguiente argumento: i A

irse unos dias a Mallorca pero una huelga de controladores pone en riesgo sus

v acaci oneastotiempa € tarda en realizar un capitulo de una serie de
televisiéon?, ¢,cuanto tiempo de antelacién fue necesario para que pudiera ser

emitido precisamente ese capitulo precisamente la vispera del inicio del puente?

Todo lo visto hasta ahora es gravi simo para los controladores aéreos . Pero
tiene una enorme repercusion también para el resto de trabajadores , aunque
ciertamente no con la misma intensidad . El recorte de derechos y libertades que
sufrimos nosotros hace mas de dos afios , se ha ido extendido como una mancha de
aceite al resto de la poblacion . Primero hicieron creer a la gente que lo que hacian
CON NOSsotros era necesario, que era imprescindible para la continuidad del servicio :
transmitian que si no lo hubieran hecho, hubiéramos caido al abismo . Ademés nos
habian deshumanizado, lo mereciamos, porque somos privilegiados (no
trabajadores) , secuestradores y terroristas. Ahora todos los recortes de derechos y
libertades que estan sufriendo el resto de trabajadore s lo venden como algo
necesario, como algo imprescindible que si no hacen, caeremos al abismo . Los
patrones de manipulacion los repiten una y otra vez porque les dan muy buen
resultado . En su dia los controladores advertimos de que éramos tan sélo el
principio de lo que luego vendria para tod 0 el mundo , que aplaudir a los verdugos
s6lo traeria consecuencias nefastas para todos los trabajadores, pero tristemente
fue mas poderosa la propaganda de deshumanizacion transmitida y repetida por
todos los grandes medios de comunicacion, que nuestros infimos e indtiles
esfuerzos por abrir los ojos a la gente

Un Estado es gobernado mejor por un hombre bueno
que por unas buenas leyes.
Aristételes

Lo que vamos a relatar en las paginas siguientes sobre lo acaecido los dias 3
y 4 de diciembre de 2010 en el Centro de Control de Madrid/Torrejon no ha sido
contado hasta ahora.  Aportamos documentos  totalmente esclarecedores
El puente de la Constitucion del afio 2010 era especialmente jugoso, las
fechas eran de lo mas propicio. Desde el viernes 3 hasta el mié rcoles 8 eran mas de
cinco dias de vacaciones. Pero aquel puente se convirtié en una pesadilla para
decenas de miles de personas por el cierre del espacio aéreo espafiol, ¢qué paso de
verdad? auna fAhuelga encubiertad de cormaa?o0l ador e
Nada de eso.
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LA MANANA DEL DiA 3 DE DICIEMBRE: PREPARANDO EL CIERRE

El Jefe de Division aparece con 800 copias del protocolo de actua-

Por la mafiana ' S : o
cion en caso de disminucion de la capacidad psicofisica

El Jefe de Division reparte una nota informativa al respecto de un

Por la mafiana nuevo Real Decreto que incrementa nuevamente las horas de los
controladores
Por la mafiana Segun el diario “La Razon” los militares de Torrejon estaban avisa-

dos de que se preveia una crisis

Por la mafiana Consejo de Ministros con varias medidas ad hoc preparatorias del
cierre patronal de esa tarde

15:00 HORA DEL RELEVO DEL TURNO DE TARDE

La mafiana del viernes 3 de diciembre ocurrieron cosas de extrema gravedad
en preparacion del CIERRE PATRONAL que se produjo por la tarde.

Ante los rumores filtrados desde hacia dias  de un nuevo Real Decreto y un
nuevo aumento de  horas o elenésimo & el sindicato mayoritario convocé a sus
afiliados a una asamblea permanente para informar de posibles novedades al
respecto.

El Jefe de Divisién, Antonio Almodévar, aparecié a media mafiana con un
enorme fajo de fotocopias del protocolo d el Articulo 34.4. de la Ley de Seguridad
Aérea antes mencionado. Desde su publicacién en noviembre , ese documento
nunca habia estado tan amano . Habiasido colocado en noviembre en un tablon de
anuncios cerrado bajo llave , pero en ningun caso se habia  n hecho decenas de
fotocopias para hacerlo  accesible con facilidad a los controladores. Es mas, nunca
después ha estado ese documento tan accesible , hunca ningun jefe ha hecho
decenas de fotocopias; simplemente sigue publicado en un tablén de anuncios bajo
llav e.

El hecho de que Aena distribuyé mas de 800 notificaciones lo reconoce el
Director Regional de la Region Centro Norte , Gabriel Novelles Bau, en un informe
que hizo sobre los hechos de los dias 3y 4 [13].

En este parrafo también da a entender que Aena pensaba que los
controladores no ibamos a relevar durante el fin de semana , COsa que no se
produjo . Sorprende la capacidad de videncia de algunos gestores de Aena, Jqueé
sabian con antelacion?
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[13] ¢ Preguntard la justicia por qué Aena tenia preparadas coantelacion 800
notificaciones que casi nos empujo a firmarzPreguntara por qué pensaba Aena que no se
iba a presentar ningun controlador a alguno de los servicios del fin de semana?

En prevision de lo que pudiera acontecer durante alguno de los relevos de los
distintos servicios del fin de semana, la Division Regional de Servicios de
Transito Aéreo prepar6 mas de 800 notificaciones para que en caso de no
presentarse ningun controlador a algin servicio del fin de semana, los que
estuvieran de serviciv prolungaran su actividad dos horas mas, segun recoge el
Convenio Colectivo.

Gabriel Novelles Bau

Director Regional Region Centro-Norte

Asimismo esa mafana el Jefe de Division, Antonio Almodévar, filtr6 en una
circular de Aena el presunto texto de un Real Decreto que segun la circular
Aacl arabaodo el ¢ - mputHemasmisicahtes due esifalso; a s en realidad

después de sobreprogramar durante el afilo , Aena se habia quedado sin horas que
programar a muc hos controladores y ahora necesitaba volver a aumentar su
jornada con algunatrampa . La trampa consisti6 en poner un parrafo en la circular
gue anticipaba que: fiel Real Decreto Ley establece que en el computo de las 1670
horas de actividad aeronautica no s e tendran en cuenta otras actividades laborales
de caracter no aerondutico, tales como imaginarias y periodos de formacion no
computables como actividad aeronautica, permisos sindicales, licencias y ausencias
por incapaci dBd. Todole daeafald®o. LaLey 9/2010 , que erala
legislacion vigente en aguel momento, no contemplaba todavia el concepto de
AJornada Aeron8uticaod que 10012@16de5 desagostik e aylqueDe cr et
no se ha empezado a aplicar hasta noviembre de 2012 , casi dos afios de spués. El
Real Decreto -Ley 13/2010 de 3 de diciembre no Aacl arabaod nada, sino
estableci6 esa misma noche d momento de su publicacion 8 unas nuevas normas
de caracter retroactivo _ para parchear el exceso de jornada programado por Aena
durante el aflo y asi ganarm as horas para acabar el afio
Puede que a mucha gente la tremenda gravedad de esta cuestién pueda

pasar le desapercibida , pero es algo que merece una explicacién mas detallada. El
Real Decreto -Ley 13/2010 de 3 de diciembre al ser retroactivo atentaba contra la
seguridad juridica de los controladores 0, por decirlo de manera mas coloquial,

cambiaba las reglas del juego después de terminado el partido, perjudicando a un
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equipo.

Aena y el Gobierno para todos los efectos eran lo mismo. Cualquier cosa qu e
quisiera Aena era legislada dandole legalidad. Mucho se habla de la inexistente
division entre los poderes Ej ecutivo, Legislativo y Judicial; en nuestro caso la
empresay el gobierno  /legislador eran lo mismo. Aena durante el afio 2010 podia
hacer lo que | e daba la gana porque estaba respaldado por el gobierno/legislador.
Con un odio exacerbado Aena programd jornadas salvajes a los controladores y
después habia que arreglarlo con el Boletin Oficial del Estado, cosa facil y repetitiva
como ya hemos visto. Es la ausencia total y absoluta de Estado de Derecho o de
seguridad juridica. Y quien sufre este despotismo ha perdido completamente la
libertad y cualquier derecho, es un esclavo, un nimero, una basura a los ojos de
los tiranos.

[14] Un Consejo de Ministres ad hog una circular filtrada ad hoc Todo estabaatado y bien

atado.
Aena '\
!

Nota informativa

EL CONSEJO DE MINISTROS CLARIFICA EL COMPUTO ANUAL DE ACTIVIDAD AERONAUTICA
DE LOS CONTROLADORES AEREOS

£l Consejo de Ministros ha aprobado un Real Decreto Ley que contiene diversas medidas de
cardcter econdmico, entre ellas la reforma del modelo de gestion agroportuario. £l Real
Decreto Ley clarifica ademas el tiempo de actividad aeronautica qln los controladores aéreos

deben cumplir anualmente.

Acna ha intentado por todos los medios explicar y aclarar a los pladores aéreos que,
segin el Real Decreto 1001/2010 que regula sus tiempos de y descanso, estén
obligados a cumplir 1.670 horas, mas 80 extras, de actividad aen , en la que se incluye
el tiempo en el que el controlador de trinsito abreo estd en fna”ia, incluyendo ademds los
descansos parciales, las guardias localizadas y el tiempo dedkmb formacion de unidad
gestionando trifico adreo real. Estas explicaciones se han ofredﬁde manera personalizada a
rada uno de las contenladores adrmas del Contra de Conteol de W y on la mesa de la

negociacion colectiva,

Pues bien, para que no quede ninguna duda al respecto, el Real ?';u_velo Ley establece que en
el computo de las 1.670 horas de actividad aerondutica na $€ tendrin en cuenta otras
actividades lahorales de cardcter no asrondutico, tales coma Imaginarias y periodas de
formacién _no _computables como actividad aemnbudca_,_m sindicales, licencias y
ausencias por incapacidad laboral.
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Pero no solamente el contenido de la circular eratiranico, sinoque  erailegal .
La filtracion de que se iba a producir un nuevo Real Decreto contra los
controladores habia tenido lugar varios dias atras, incluso antes de que se celebrara
el Consejo de Ministros esa mafana. Segun la Ley de Gobierno 50/1997 de 27 de

noviembre fiLas deliberaciones del Consejo de Ministro sser8§n secretaso;

caso incluso varios dias antes de ¢ elebrarse el Consejo de Ministros , No eran
secretas [1 5].

[15] Varios dias antes el gobierno ya habia filtradel rumor de un Consejo de Ministros

que todavia no se habia producido. Todos somos iguales ante la Ley, pero unos mas iguales

que otros.

25336 LEY 50/1997, de 27 de noviembre, del
Gobierno.

i) Crear, modificar y suprimir los érganos directivos
de los Departamentos Ministeriales. . .

j) Adoptar programas, planes y directrices vinculan-
tes para todos los organos de la Administracién General
del Estado. )

k) Ejercer cuantas otras atribuciones le confieran la
Constitucion, las leyes y cualquier otra disposicion,

2. A las reuniones del Consejo de Ministros podran
asistir los Secretarios de Estado cuando sean convoca-
dos. )

3. Lasdeliberaciones del Consejo de Ministros seran
secrelas.

El dia 11 de diciembre de 2010 el diario La Razén publicaba una noticia de
enorme trascenden ciay que afiadia otro dato con respecto a la mafiana del dia 3
Desde por la mafiana los militares de Torrejon, segun ese diario, habian sido
avisados de que se preveia  una crisis . Pero aparte de ese dato significativo, lo
trascendente es que el gobierno llevaba un mes recibiendo informes diarios de los
servicios de inteligencia  [1 6] . Asi que si el gobierno estaba tan bien informado por
los espias del CNI de nuestras supuestas i pr ot e gcbmoedque el gobierno filtra
alos c ontroladores dias antes del puente la existencia de un Real Decreto  ?, ¢y
cémo es que el mismo dia 3 por la mafiana filtra Aena su contenido en una
circular? , ¢qué queria el gobierno que hic  iéramos los controladores?

39

e

n



SPICA i Sindicato Profesional Independiente de Controladores Aéreos

Estado de alarma. El cierre del espacio aéreo y los controladores.

[16] Malo, muy malo es que los espias se dediquen a espiar a sus ciudadanos. Cuando un
servicio de inteligencia actla contra sus propios ciudadanos para favorecer un proceso de
privatizacion, no para protegerlos,hay que echarse temblar.

DIARIO INDEPENDIENTE DE INFORMACION GENERAL u ” ’

LA RAZON

SABADO 11 de diciembre de 2010 « Afio XIll - 4.386 - PRECIO 1,50 euros + EDICION MADRID - www.larazon.es

Fl Gobierno tenia «infiltrados» entre
los controladores y conocia la rebelion

# En el tiltimo mes recibi informes
diarios de los servicios de inteligencia
sobre las protestas que preparaban

@ Los militares de Torrején fueron avisados
el viernes por la manana de que se prevefa
una crisis que estallo horas mas tarde

© Los jueces cuestionan que se aplique una
ley franquista para sancionar a los
protagonistas de la huelga salvaje p.20

EL CONSEJO DE MINISTROS DEL 3 DE DICIEMBRE DE 2010

La Ministra de Defensa ceso al Modificé el punto 34.4. de
Fiscal Militar de la Sala Quinta la Ley de Seguridad Aé-
del Tribunal Supremo. rea. Se le afiadio un pa-
\ / rrafo especifico para con-
troladores aéreos que
MEDIDAS ESPECIALES DE obliga a someterse a re-
UN CONSEJO DE MINISTROS conocimiento médico
MUY ESPECIAL Cl:land.(') se declara |a.d|S'
minucién de la capacidad
/ \ psicofisica
Se hicieron varios
recortes y subidas de Modifico otro articulo de la misma
impuestos que no Ley de Seguridad Aérea diciendo
beneficiaban la ima- que los controladores aéreos civi-
gen “socialista y obre- les pasaban a estar sometidos al
ra” del gobierno. Ministerio de Defensa en vez de al
Ministerio de Fomento, por ahora
como civiles
Otra de esas fAcasual i dad eedcedeos @ e detrapatiohab r e s g L
del espacio aéreo , es que e n el C onsejo de Ministros celebrado la mafana deldia3 ,
la Ministra de Defensa ces6 al Fiscal Militar de la Sala Quinta del Trib  unal Supremo.
¢ Debemos deducir que ese general no era lo suficientemente maleable? , ¢quizas el
gobierno iba a hacer algo cuanto menos Airregul a
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Yotra i c as u alnmés &d &@se Consejo de Ministros t an e s pgambiénal o
se modificé el punto 34.4. de la Ley de Seguridad Aérea . Se le afiadi6 un parrafo
especifico para controladores aéreos que obliga a someterse a reconocimiento
meédico cuando se declara la disminucion de la capacidad psicofisica [17]y[l 8].
Asi que primero tardan mas d e 7 afios en establece r un protocolo respecto al
articulo344. y luego fAcasual mented |l a mafana del d2za d
modifican ese articulo en un sentido que podria ser perjudicial para los
controladores aéreos  en caso de que declararan sui  ncapacidad psicofisica , cosa que
sucedié esa misma tarde jqué casualidad!

[17] Repetimos el parrafo de la Ley de Seguridad aérea en su formato original.

13616 LEY 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad

Aérea.
Articulo 34. @aciones espe@fe/ personal aero-

nautico.

Son obligaciones del personal aeronautico las siguien-
tes:

1.* Ejercer las funciones y realizar las actividades
propias de cada clase de personal aeronautico sé6lo cuan-
do se esté en posesion de un titulo habilitante, valido
y eficaz, para ello y cumplir las condiciones, limitaciones
y obligaciones establecidas en el propio titulo y en la
normativa que lo regule.

4.2 Abstenerse de ejercer dichas funciones y de rea-
lizar tales actividades en caso de disminucion de la capa-
cidad fisica o psiquica requerida.

[18] El afiadido ad hocde la mafiana del dia 3 pretendia proporcionar un arma para que

los serviciosmédicospuestos por la empresaertificaran que estdbamos perfectamente

para trabajar y que | a firma delqguethabiaforreelmt o e
a |l a Apobre e inocent eo0 eMhseBdetmOfidal del&stadar el
fue publicado, o sea entr6 en vigoraproximadamentea las 21:30, horas después de que los
controladores hubiéramos firmado el documento de disminucion de capacidad psicofisica

servido en bandeja de plata por la empresa

g .

S@E  BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO i

Num. 293 Viernes 3 de diciembre de 2010 Sec.l. Pag. 101076

2. Se da una nueva redaccion al apartado 4 del articulo 34 de la Ley 21/2003, de 7
de julio, de Seguridad Aérea:

«4. Abstenerse de ejercer dichas funciones y de realizar tales actividades en caso de
disminucion de la capacidad fisica o psiquica requerida. El personal de control al servicio
de la Entidad Publica Empresarial «Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea», que
aprecie dicha circunstancia, debera someterse de manera inmediata a reconocimiento por
parte de los Servicios Médicos que facilite la Entidad, quienes verificaran la concurrencia
de la misma, y determinaran si ello ha de dar lugar al apartamiento de su puesto de
trabajo.»
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Y |la ficasualidado iqmucer ec2udIme na¥mwslitee de fAcasual

en ese Consejo de Ministros  tan especial, se modificaba otro articulo de la mism a
Ley de Seguridad Aérea diciendo que los controladores aéreos  civiles pasaban a
estar som etidos al Ministerio de Defensa en vez de a | Ministerio de Fomento, por
ahora como civiles [1 9].

[19] El gobierno ya tenia prevista la militarizacion de los controladores aéreos, formaba

parte del Golpe de Estado para hacerlo mas teatraEsa mafianael gobiernodio un paso
previo: hacer depender dos controladores del Ministerio de Defensa, por ahora como
civiles.

s .

SB@E  BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO e

Num. 293 Viernes 3 de diciembre de 2010 Sec.l. Pag. 101076

3. Se da nueva redaccion al apartado 2 de la disposicion adicional primera de la Ley
9/2010, de 14 de abril, por la que se regula la prestacion de servicios de transito aéreo, se
establecen las obligaciones de los proveedores civiles de dichos servicios y se fijan
determinadas condiciones laborales para los controladores civiles de transito aéreo, que
quedara redactado en los siguientes términos:

«2. La entidad publica empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea
debera facilitar la inmediata aplicacion de lo previsto en el articulo 4.4 .a) de la Ley 21/2003,
de 7 de julio, de Seguridad Aérea, quedando sometidos los controladores de transito aéreo
de la citada entidad a la direccion del Ministerio de Defensa quien asumira su organizacion,
planificacién, supervision y control. Ningun trabajador, 6rgano directivo u organizacion
podra dificultar o impedir la efectividad de dicha medida. El incumplimiento de dicha
obligacién sera sancionado de conformidad con lo dispuesto en el articulo 4 de la presente
Ley, sin perjuicio de las demas responsabilidades civiles o penales a que haya lugar.»

Pero todas aquellas disposiciones del Consejo de Ministros no se hicieron
efectivas hasta su publicacién en el BOE que fue por la noch e, alas 21:30
aproximadamente.

El Real Decret o-ley 13/2010, de 3 de diciembre , aparte de todas esas
Acasuali dadeso mencionadas, ¢ o0n tgefuéga citanemoshya
que no beneficiaban la imagen Asoci al i st adelygobierdor e, Queé mnejor
momento para sacarlas que cuando todo el pai s estd mirando hacia otro lado y en
estadode shock por | a fihuelga encubiertaodo de | os
Aprovocado el cierre del espacio a®reoo?

Todo aquello por supuesto no eran casualidades. El gobierno habia movido
todas sus piezas para prov  ocar el reventon del colectivo . El gobierno habia llevado
durante un afio  a este grupo de profesionales al borde del desquicie. Habia utilizado
todo tipo de legislacion abusiva, infiltracién del CNI,  sentencias aberrantes,
mentiras en los medios, insultos, provocaciones, incumplimientos , amenazas,

S

ot r a

contr

sanciones y finegociaciones 0 paraque | os contr ol ador e tuedgostantot 8 r a mo

en los dias previos como en el Consejo de Ministros de la mafiana del dia 3 de
diciembre , se habia cubierto las espaldas con modific aciones de leyes ad hoc ,
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creacion de protocolos y ceses, paradarun a pétina de legalidad a lo que tenia
previsto hacer esa tarde. Todo estaba preparado para cerrar el espacio aéreo y

poder culpar a los controladores , la maquinaria propagandistica también, iba a ser
un golpe limpio, algo quirargico , se iba a terminar de una vez por todas con el
conflicto de los controladores manu militari . Pero las cosas no salieron exactamente
como tenia n previstas.

CRONOLOGIA DEL CIERRE DEL ESPACIO AI'EREO'EN EL
CENTRO DE CONTROL DE MADRID-TORREJON

12:00 aproxi- Tres horas antes del inicio de los problemas Bruselas recibe una notifica-
madamente cion no formal para que prepare regulaciones

12:00 aproxi- Se preparan regulaciones inmediatas consistentes en restricciones del
madamente espacio aéreo y de aeropuertos

15:00 Se empiezan a aplicar regulaciones desde Bruselas.

15:00 Se produce con total normalidad el relevo de la tarde en el Centro de

Control de Madrid Torrejon

Se produce un incidente de categoria A (cuasi colision) cerca del aero-

15:07 puerto de Barajas entre un avion y un helicoptero.

Segun el Director Regional se tuvo conocimiento a través de la Division
16:30 Regional de Servicios de Transito Aéreo de que los controladores teni-
an previsto tomar medidas esa misma tarde.

El Director Regional convoca una reunion con el Jefe de Sala y supervi-

16:30 sores donde les informa de que se ha decidido cerrar el espacio aéreo.

Alas 16:35 se produce la primera firma del protocolo del 34.4. y no su-
16:35 pone ningun trastorno del servicio ya que el controlador sigue trabajan-
do con normalidad hasta que se disponga su relevo si procede.

16:45 Segun el Director Regional se decidi6 rebajar preventivamente la capa-
' cidad de todos los sectores en un 20%.

17:00 El Jefe de Division ordena aumentar |a reduccion de la capacidad un

15% mas.
17:30 Aena decreta el “Rate 0” (o capacidad cero) en el espacio aéreo res-
' ponsabilidad del Centro de Control de Madrid/Torrejon.
17:30—18:00 Se cierran sectores por orden de la empresa.
18:00—19:00 Los controladores firman el protocolo del articulo 34.4. de la Ley de Se-
Rt guridad Aérea por la reduccion de la capacidad psicofisica..
19:00—22:00 Los controladores permanecen en el Centro de Control a disposicion de

la empresa hasta su hora de salida del turno de tarde.

EL ESPACIO AEREO LLEVADO POR MADRID/T ORREJON QUEDA CON LA
CONFIGURACION NOCTURNA DESDE LAS 19:00
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Llego el mediodia, el relevo del turno entrante de tarde al turno saliente de
mafiana se produc ia en el Centro de Control de Madrid/Torrejon y en Barajas a las
15:00 horas. En el Centro de Control de Barcelona era media hora antes, a las
14:30 horas . Tanto los relevos de Barcelona y Madrid, como del resto d e Espafa se
produjeron con absoluta normalidad . Loque Aenateniaprevisto es que los
controladores no relevaran al turno saliente de mafiana; recordemos que los
controladores pertenecientes al sindicato mayoritario estaban convocados a una
asamblea permane nte en toda Espafia Yy el Gobierno/Aena esperaba que se diera la
consigna de no relevar por la tarde . Pero eso no se produjo. Hemos de explicar que
los controladores estamos obligados a prolongar durante dos horas nuestra jornada
en caso de que haya algun he  cho lo suficientemente importante como para que no
llegue el relevo del siguiente turno. Asi que en el Centro de Control de
Madrid/Torrejon esas dos horas de prolongacion del turno de mafiana  terminaban a
las 17:00 horas.  El gobierno tenia previsto todo su dispositivo de cierre del espacio
a®reo para |l as 17: 00 hlosrcandrolapgaves deh fitmhbobaddet ar de
horas y ciertos documentos que ahora veremos lo confirman.

La gestion de los movimientos de aviones en Europa se lleva desde una
ofic ina de Bruselas llamada CFMU & Central Flow Management Unit, y en cada
dependencia grande de control de cada pais de Europa existen unas oficinas locales
d e A F koordiadas con Bruselas.  Cuando un pais tiene algun problema o
circunstancia que altera el normal desarrollo de las operaciones se lo notifica o}
mediante procesos estandarizados que siempre guedan registrados 0 aesa oficina
de Bruselas para que tome las medidas que el pais considera mas apropiadas dada
la situacién. Todas estas explicaciones que damos son muy someras para no
extendernos en exceso en cuestiones técnicas.

La oficina CFMU de Bruselas realizé un informe de analisis "post ops" (post -
operaciones) el dia 9 de diciembre que aporta datos muy significativos.

Por un |l ado di ceal: IAnAcu sutnroifdli caction. .. 0 y |l ue
was given 3 hours before t¢dtémosdpasible que difugunao bl e ms .
Ahuel ga no oficialodo (unofficial industrial actio

alguien en un alarde de videnci a supiera tres horas antes lo que iba a suceder y
llamara a Bruselas para que preparara regulaciones?
Luego dice: fADue to the Il ack of for mal noti fi
coul d be tEBsksential entender que en el mundo de la aviacion TODO,
ABSOLUTAMENTE TODO, tiene unos procesos de notificacién formales
estandarizados; TODO, ABSOLUTAMENTE TODO, se graba o queda registrado por
escrito. Asi que el mero hecho de que este documento reconozca expresamente la

ifalta de notificaain-tresf adrerhalc o3niteacrzaos de | os pr ol
demol edor a | a hora de e detAena destaba agtuaedo finachog ui e n o
ANTES de que pasar a n adeAena sgbineoniaadrtegay e n 0

antelacion necesarias, que iba a pasar con seguridad algo esa tarde, por lo que se

salté todos los procedimientos estandarizados y avisé a Bruselas de manera
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finf o r m§0] o.

[20] Tan solo este pequefio parrafo ya revela varias claves de lo sucediiguien de Aena
llamé a Bruselas de manera no formalres horas antes de&eomenzar los problemagara
gue estableciera regulaciones inmedias, lo que causo trastornos de gran importancia

CFMU Post Ops analysis 09 December 201(

Spanish Industrial Action 3™-4"" December 2010

Executive Summary
An unofficial Industrial action in Spain took place on the 3™ to the 4%
of December 2010.

Initial notification was given 3 hours before the start of problems and
immediate regulations were prepared by the CFMU.

Due to the lack of formal notification no preparatory measure could be
taken however airspace and airport restrictions were applied in an
orderly manner.

The strike effectively closed Spanish airspace from 1700 on the 3™
until 1200 on the 4" and caused major disruption for several hours
before and afterwards.

Posteriormente ese mismo documento aclara que la primera hora desde la
que se aplicaron regulaciones son las 14:00UTC, que son las 15:00 locales de la
Espafa peninsular , la hora del relevo en el Centro de Control de Madrid y en
Barajas . Es decir, Aena antes del relevo del turno de tarde I que esperaba que no
se produjera & ya habia pedido a Bruselas que pusiera regulaciones desde la hora
del relevo , o sea, que redujera el nUmero de aviones que iban a pasar por Espafia
[21]. AENA EMPEZO A CERRAR EL ESPACIO AEREO DESDE POR LA MANANA.

[21El documento falsea | a reali dadesmhbccisheci r q
(Ahuel gao) atelmbéOmarasioocales. Fua | | a imfarchalo lafiqueempezd
a surtir efecto desdeesa hora

CFMU Post Ops analysis 09 December 2010

Introduction

An unofficial Spanish Industrial action took place from the afternoon of
39 December and continued until approximately 1200 on the 4.
Regulations linked to this action were applied on the 3™ of December
from around 1400 and continued until the late afternoon of the 4th
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El tiempo revela todas las cosas:
es un charlatan y habla hasta cuando no se le pregunta.

Euripides

A veces en la vida se producen de verdad casualidad es, no | as Acasual
prefabricadas que hemos visto anteriormente. Justo después del relevo de la tarde,
a las 15:07 horas se produjo un incidente de categoria A (cuasi colisibn) cerca del
aeropuerto de Barajas entre un avion y un helicéptero. Fue un s usto enorme y
cuando se produce algo asi se corre la voz como la po6lvora entre los controladores.
Siya el ambiente estaba completamente enrarecido, aquello no hacia mas que
afadir lefia al fuego.  Los controladores llevabamos mas de un afio advirtiendo de
que todo lo que estaba pasando podria terminar en una catastrofe . Existe una

legislacion europea especifica de prevencion de riesgos laborales para controladores
aéreos por algo . Cuando mediante decretazos que vulneraban la legislacién
espafola previay norm  ativas Europeas, el Gobierno puso a los controladores fuera

de los parametros europeos de seguridad, estaba atentando contra la seguridad

aérea, aparte de contra los propios controladores. Y nosotros sabemos  que si

ocurre una desgracia, quien va a cargar ¢ on las culpas no es el grupo de

irresponsables (nos apetece mas poner otras palabras para definirlos, pero nos

abstenemos) que han puesto en peligro |l a seguridad a®
| e f tebrouarto, o mejor dicho los muchos muertos . La resp onsabilidad puede

que sea un concepto etéreo para mucha gente, pero no para un controlador aéreo,
casi la puede palpar con los dedos

En su escrito ya antes citado, Gabriel Novelles, Director Regional de la Region
Centro Norte , dice que fialas 16:30 se tuvo conocimiento a través de la Division
Regional de Servicios de Transito Aéreo de que los controladores tenian previsto
tomar medidas esa misma tarde 0, etc. , como si fuera una noticia nueva. Y nosotros
preguntamos ¢, toda la legislacién de esa mafiana en el Consejo de Ministros , las 800
copias del articulo 34.4. por la mafiana , los informes del CNI  durante un mes |, la
|l l amada Ainformal o a Bruselas 3 horas antes y | a
15:00 horas, Yy nos intenta convencer de que fue alas 16:30 ¢ uando tuvo
conocimiento de que los controladores teniamos previsto tomar unas supuestas
A me di @ &rsréalidad en el texto que vemos a continuacion se esta
contradiciendo, por un lado dice que estan pendientes de los relevos , Y como eso
les falla, es decir , como los controladores relevamos con total normalidad , enuna
huida hacia delante, luego dice que tiene conocimientode que fiten2an previ s
tomar medidas 0, medidas que nunca llegaban [2 2].
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[22] Lo unico logico que se desprende de esthsurdaexplicacion es que Aena/Gobierno
estaban esperando que los controladores del turno de tarde no relevaran al turno de

mafana. Asi que al ver que no tomabamosesdisme di das 0 t,asteindivfdoor ad a s

ridiculamenteinventaque ften2zan pr evi s tdeduburismo, adivinacian|
videncia, quiromancia, etc.

A las 14:30 horas se estuvo pendiente del relevo que se estaba produciendo en
el Centro de Control de Barcelona para saber si se estaban tomando algun tipo
de medidas, cosa que no ocurrid, lo que hizo prever que el relevo de las 15:00
en el ACC se llevaria a cabo con normalidad.

A las 15:00 horas se produjo el relevo tanto en el ACC como en Barajas con
normalidad.

Aproximadamente a las 16:30, se tuvo conocimiento a través de la Division
Regional de Servicios de Transito Aéreo que los controladores tenian previsto
tomar medidas esa misma tarde ante lo que se alerté a la Direcciéon de
Operaciones de Gestion de Transito Aéreo (ATM) de la Direccién de Navegacion
Aérea.

Gabriel Novelles Bau

Director Regional Region Centro-Norte

Luego Gabriel Novelles, Director Regional de la Regién Centro Norte,
introduce en su informe un parrafo en el que da por sentado que existia u na
situacion anormal que producia nerviosismo. En ese parra fo dice: "Al objeto de
garantizar la seguridad de las operaciones , aproximadamente a las 16:45 se decidio
rebajar preventivamente la capacidad de todos los sectores en un 20%..." . Asi que
esta reconociendo que  -- aparte de la regulacion "informal” pue sta por la mafiana -
empez0 a cerrar el espacio aéreo preventivamente  sin que tuviéramos nada que ver
los controladores aéreos. Luego recalca que habia una situacion anormal y que
"“frente a cualquier sintoma de nerviosismo de un controlador, este debia ser
relevado inmediatamente” . Ademas sorprende que se anticipara con tanta precision
a la alegacion de la disminucion de la capacidad psicofisica y que estuviera tan
dispuesto a tomar las medidas de control de afluencia oportunas. Recordemos que
hasta el momen to ningun controlador habia firmado absolutamente nada. Toda esa
"prevision" es cuanto menos muy sorprendente.
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En realidad la firma de la disminucién de la capacidad psicofisica estaba
totalmente justificada por parte de los controladores y aungue su inte  ncion fuera
justificarse en su informe, el propio Director Regional de la Region Centro Norte ,
deja claro que habia una situacion que provocaba nerviosismo y ademas que tenia
una enorme predisposicion a relevar a controladores y a cerrar sectores [2 3].
Hemos de recalcar que la firma del documento de disminucién de la
capacidad psicofisica NO ES UNA BAJA, sino una declaracion de que el controlador

no se encuentra en buenas condiciones . Firmar ese documento cuando se d a esa
circunstancia es una obligacion y los controladores aquel dia cumplieron con su
obligacion.

[23] Asquea leer como los mandde Aena justifican una y otra vez sus barbaridades con
la excusa de la seguridad, cuando lo que han conseguido es precisamentevglag en
Espafia no sea seguro

Al objeto de garantizar la seguridad de las operaciones, aproximadamente a las
16:45 se decidié rebajar preventivamente la capacidad de todos los sectores en
un 20%, y se mantuvo una breve reunién entre el Jefe de la Divisién Regional de
Servicios de Transito Aéreo, el Jefe de Sala del ACC, los Supervisores y el
Director. En dicha reunién la Direccion transmitié a los responsables operativos
de servicio que lo primordial era garantizar la seguridad de las operaciones y que
frente a cualquier sintoma de nerviosismo de un controlador, este debia ser
relevado inmediatamente. Asi mismo, se les informé de que si los controladores
alegaban disminucién de su capacidad psicofisica, se tendria que poner en
conocimiento del Jefe de Sala para que se tomaran las medidas de control de
afluencia_oportunas y se fuera adecuando la configuracién de la sala de
operaciones a los recursos disponibles.

Gabriel Novelles Bau

Director Regional Region Centro-Norte

En este mismo p8rrafo que hemos visto habla c

aproximadamente a las 16:45. La reunién habia sido antes, a las 16:30 o incluso
antes, yenella Gabriel Novelles no habia transmitido Tcomodiceensuescrito 9o a
los responsables operati vosdelservicio fique | o primordial era garar

segur i daido.que. iabia transmitido a los presentes que SE HABIA TOMADO LA
DECISION DE CERRAR EL ESPACIO AEREOQ .
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Hasta ese momento no habia NI RASTRO DE LAS MEDIDAS QUE LOS
CONTROLADORES TENIAMOS iPREVI S¥A86 | as que tanta fAcert ez

mandos de Aena desde muchas horas antes
Alas 16:35 se produce la primera firma del protocolo del 34.4. y no supone

ning Un trastorno  del servicio ya que el controlador sigue trabajando con normalidad
hasta que se disponga su relevo si procede.

A las 16:45 Antonio Almodovar, Jefe de Divisién de Madrid, ordena poner la
primera regulacion  de latarde , reduce el transito enun 20% . Estaregulacién es
ordenada estando plenamente operativa la Sala de Control y con todos sus sectores
abiertos , los controladores no habiamos provocado esa regulacién . Alas 17:00 se
aumenta la reduccién en un 15% mas [2 4] . Hay que entender que para que surta
efecto una regulaci  én tiene que pasar entre una hora y media y dos horas. Aqui el
Jefe de Division aumenta la regulacion tan sélo 15 minutos después, tiempo
insuficiente para que la primera reduccion surtiera efecto. En vez de ser Aena la
gue defendia la continuidad del servicio con ufias y dientes, era ella la que tenia
una pri sa inusitada por cerrar el espacio aéreo ap  roximadamente a las 17:00 horas,

dos horas después del relevo de la tarde.

[24] En el parte deincidencias operativas del dia vemos como a las 15:d416:44 localed
se reduce la capacidad un 20%y luego a las 1008 17:00 locale® se aumenta otro 15%.
Todo ellosin un solo motivo o disminucion de capacidad psicofisica de algun controlador.

] 3
: ‘ INCI DENCIAS OPERATWAS

Eﬁsdir:‘c:?m" : Feoha in:o:o Ho'ra -1 Fecha
VP ENEBRUNA T T 33,1}3}3 g7 e
3412710 10657 037127

SGX 503 LIBA- LEPP VUELVE A LEMD PUH NIEVE EN [03/12/10 gno : ggﬁ:ﬂ
AME 8538 |EMD-LEPP DIVIERTE A LEBB POR NIEVE 10341240 082z ianeA
NOS cquywcgy LEGT 1130 A 1330 CERRADD 03/12710 __ |o0s4¢  |03712/1
DE 0930 A 1100Y.DE 12A 1230 tESTnSlN ATE 103212210~ fooos 03A2A
SE ADJUNTA NOTIFICACION DE INCIDENTES DE 0312210 03712710
'REDUCCION DE CAPACIDA UN 207 EN TODOS 105 IV E P [ T e ey
SE AUMENTA LA nEDuccmN DE TRAFICO UN 15/ MAS |03/12/10 1600 0312711
AVISA LECS QUE TIENE 4 SECTORES DE. RUTAY 1DE 0371270 1610 03712211
ggg ﬂcsrsp;l':;ng: SPICOFISICA SE UNE ALAFEN TS 0371 2710|1619 T0371271,
: A'SE UN S 03712210 11620 03212711
LLAMO A LPPC ACC POR INSTRUCCIDNES DE 03712710 }ggg ggfgﬂ
LLAMO A BREST ACC POR INSTRUCION DE ALMODOVAR |03/12/10° 1635 10371271
LECB Y LECS AVISADOS DE RATE 0 SOLO SE ADMITEN | 03/12/10 1638 [03/12/1¢

Mientras tanto en el aeropuerto de Madrid -Barajas se produci a una escena
muy significativa. ~ Aproximadamente a las 17:00 horas el aeropuerto estaba

empezando a abarrotarse, las colas en los mostradores de facturaciéon empezaban a
bloquearse pero todavia no habia entre los pasajeros un conocimiento claro de lo
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que sucedia. Un controlador que no estaba de servicio habia ido al aeropuerto a

recoger a su novia y presencio la siguiente escena: aparecieron cuatro individuos,

dos hombres y dos mujeres, armados con una camara profesional de grabacion de

imagenes pero sin ningn logotipo ; los cuatro se intercalaron entre los pasajeros de

una cola de facturacion. Entonces una de las parejas comenzo a grabar mientras la

otra actuaba (suponemos que luego intercambiarian los papeles ). Los factoreso
soltaron un discurso  sentimentaloide ;| a fdactri z o, entre soll ozos,
estado trabajando durante meses y meses de duro esfuerzo para poder pasar unos

dias en el extranjero con sus hijos, etc. 0 todo muy lacrimégeno & . Los pasajeros

de alrededor 0 los de verdad & estaban aténitos viendo la actuacion de aquellos
individuos. Acto seguidoi ntervino el fii ndignado maridod que,
tiernamente a su fiabatida mujero, dijo algo as?
unos privilegiados tomen como rehenes a los pasajeros cada vez que hay unas

vacaciones y rompan los suefios de todos los pasajeros, e | gobierno tiene que

actuar contra ellos,  hay que militarizarlos, sustituirlos por militares, despedirlos,

etc.

As2 finaliz- la farsa, |l os de | a c8mara dej ar
matri moni o0 se recuper- instant8nea y milagrosan
desaparecieron tan subitamente como habian llegado.

Aquel fue un G olpe de Estado preparado y coordinado a conciencia. Toda la
cobertura del cierre patronal estuvo dirigida conscientemente a agitar a la masa en
contra de los controladores y las cloacas d el Estado se emplearon a fondo en la
labor.

Otro gestor de Aena, Enrique Gonzalez Diez, por entonces Director Adjunto
de Navegacion Aérea de Aena, hizo también un informe. En él miente con respecto
a |l a secuencia de hechos. Di O koragyuada vistadepuer t i r de
la mayor parte  de los controladores estaban presentando al jefe de sala una
declaracion jurada de incapacidad psicofisica ...0. Ya hemos visto que
Ademés la primeraregulacion  de latarde la habia puesto Aena alas 16:4 4 (20%
menos) de manerapreventva 15 mi nutos antes, sumada a | a |1
Bruselas por la mafiana.

Pero el parrafo presentado contiene otra afirmacion importantisima A Al
mismo tiempo se mantuvieron abiertos, durante el tiempo necesario, los s ectores
requeridos para atender | os aviones que estaban
nosotros, solo es posible si los controladores aéreos estaban con total norm alidad
en su puesto de trabajo. Esta afirmaciéon de E nrique Gonzélez Diez desmiente la
imputac i6én de que los controladores abandonamos el puesto de trabajo . Siasi
hubiera sido, no se hubieran podido mantener abiertos durante el tiempo necesario
los sectores requeridos, como confirma el propio Director Adjunto de Navegacion
Aéreade Aena [2 5].
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[25] El Director Adjunto de Navegacion Aéreamiente en cuanto a las horas y nos quiere
hacer creer que el cierre fue motivado porque de repente los controladores firmarda
declaracion jurada. Después de todo lo visto ¢ alguien puede creer semejante patrafia?

Dia 03 diciembre

A partir de las 17:00 horas y a la vista de que la mayor parte de los
controladores estaban presentando al jefe de sala una declaracion
jurada de incapacidad psicofisica, por lo que no podia asegurarse la
prestacion del servicio de control en la dependencia en dichas
condiciones, se notifico a la Unidad Central de Gestion de Afluencia,
que asumia la coordinacion a nivel nacional con Eurocontrol, a fin de
tomar las medidas necesarias para que, de forma ordenada, los
aviones que aun no habian iniciado su vuelo se quedaran en tierra,
mediante la publicacion de regulaciones en el espacio aéreo del
Centro de Control que tenian como capacidad CERO aviones/hora.

Al mismo tiempo se mantuvieron abiertos, durante el tiempo
necesario, los sectores requeridos para atender los aviones que
estaban en vuelo, hasta que no quedo ningun avion en el espacio
aereo gestionado por el Centro de Control. A partir de la hora
establecida en las regulaciones ya no despegd ningin vuelo
hacia/desde este espacio aéreo, como figura en la secuencia a
continuacion:

Director Adjunto de Navegacion Aérea de Aena

Enrique Gonzalez Diez

A las 17:30, es decir, tan sélo media hora después de haber reducido la
capacidad del espacio aéreo en un 35%, Aena decide poner el fiRate 0 0 (capacidad
de 0 aviones), o dicho de otro modo, que no despegara ningln aviéon de ningun
aeropuerto espafiol o extranjero que fuera a volar por el espacio aéreo espafiol
controlado por el Centro de Control de Madrid/Torrejon.

A partir de ahi, segun iba disminuyendo el nUmero de aviones, se empezaron
a cerrar sectores . Queremos recalcar esto porque es muy importante . Los sectores
se cerraron por falta de aviones al irsurtiendo ef ect o el fARate 00,
controladores.

Y ahora nos encontramos ante el hecho méas decisivo de toda esta historia
para acusarnos . La firma de la declaracion jurada de disminucién de capacidad
psicofisica prevista en el Articulo 34.4. de la Ley de Seguridad Aérea y establecida
en el protocolo sospechosamente publicado en novi embre por Aena y modificado
aun mas sospechosamente la misma mafiana del dia 3 de diciembre.

Hemos visto como | a secuencia de cierre del espacio aéreo es previaala
firma de los controladores del documento mencionado; asi que la S pregunta s que

51



SPICA i Sindicato Profesional Independiente de Controladores Aéreos
Estado de alarma. El cierre del espacio aéreo y los controladores.

surge n son ¢ por qué firmasteis entonces a posteriori un documento que luego
pueden utilizar como # pr fuietdisdos que rzagteissalav o s ot r os
em presa a cerrar el espacio aéreo?, ¢no os dabais cuenta de que Aena os estaba
empujando para que lo firmarais y que era un atrampa bien preparada desde hacia

tiempo para luego incriminaros a vosotros por lo que estaban hac iendo ellos ?

Larespuesta a esta s pregunta s es no, no nos dabamos cuenta . Después de
haber sido insultados durante mas de un afio y de haber sufrido una camparia de
desprestigio absolutamente salvaje d con insultos gruesos incluidos & y después de
haber visto cdmo la empresa mentia y falseaba datos sobre nuestra productividad y
después de haber escuchado insistentemente al Ministro y al Presidente de Aena
mentir sobre nuestros sueldos y después de haber sufrido sentencias judiciales
absolutamente increibles y después de haber visto desaparecer nuestros derechos
laborales mas basicos (de los que disfrutan los demas trabajadores) y después de
haber sufrido un aumento de jornada que nos pone fuera de las normas europeas y
después de haber estado confiando en unas negociaciones que no eran otra cosa
sino una humillacion méas y después de haber sufrido méas de 20 actos legislativos
en nuestra contra en tan sélo un afio..., la claridad de ideas desaparece, se esfuma.

Solo hay hartazgo, desesperacion y sensacion de impote ncia e indefensién . Ahora ,
con la perspectiva del tiempo y con un conocimiento global de lo que pasé, haber
firmado el formulario del 34.4. puede parecer de estupidos, pero aquella tarde las

cosas no las percibiamos tan claras como ahora.

En primer lugar la Ley de Seguridad Aérea, como hemos visto, OBLIGA a
abstenerse de realizar las funciones , N0 es una opcién discrecional (Articulo 34.
Obligaciones especificas del personal aeronautico.). En segundo lugar la empresa
poco antes & en el mes de noviembre & habia publicado un procedimiento especifico

para los casos de disminucion psiquica o fisica gue nos estaba sirviendo en bandeja
casi nos estaba empujando a firmarlo. Y por dltimo el cierre del espacio aéreo era

una situacién nunca vista antes, sabiamos que e ra algo de enorme repercusion.
Después de que el gobierno cerrara el espacio aéreo, la situacion de tensién e

incertidumbre con respecto a nuestra situacion eratal , que pensabamos que
haciamos lo correcto, que eso nos ayudaba, que en cierto modo nos prote gia

porque estdbamos cumpliendo con nuestra obligacion . Ahora sabemos que , a pesar
de que el grado de tensién y nerviosismo por todo lo gue se estaba viviendo

justificaba mas que de sobra la firma de ese protocolo, fue una estupidez  por

nuestra parte porqu eeralatrampa ol a fAaut oi n dudueten@ preparada el
gobierno para después incriminarnos

En todo caso los documentos del articulo 34.4. fueron firmados DESPUES del
cierre patronal y fueron entregados a las 19:00 horas, una horay media después
del A Rat equed Aena habia puesto alas  17:30, y por supuesto muchas horas mas
tarde del aviso Ainformal 06 a Brusel as.

Los controladores del Centro de Control de Madrid entonces quedaron a
disposicion de la empresa permaneciendo en todo momento en su dep endencia
hasta el final del servicio a las 22:00 horas , cosa que confirma la ficha de salida
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Hay que an alizar también el papel de los medios de comunicacién esa tarde
En un principio y ya estando cerrado el espacio aéreo , las televisiones no
informaron de absolutamente nada, no dieron la noticia. El efecto es que los
pasajeros seguian yendo desprevenidos a los aeropuertos, el efecto dafiino del
cierre se amplificaba. No fue hasta bien pasadas las 19:30 horas cuando la
televisi-n empez- ae Alind oraomatrroo ldeed qqrues fAhab2zan a
puestos de trabajo  pero & atencion aesto 6 desde dos canales afines al gobierno
socialista, CNN+ y Canal 24Horas de TVE, alentaban a los pasajeros a acudir a los
aeropuertos porque Al os ¢ o nptureosltaddsotarwScornv ol vz an a
rotundidad que la intencion de los medios, siguiendo consignas del gobierno, era

aumentar el dafio a la sociedad todo lo posible , para que el golpe de estado tuviera
el mayor efecto  posible y asi _dirigir la ira social contra los con troladores todo lo
posible .
Pero el frenesi de aquella tarde contra los controladores , no se limitaba a las
televisiones afines al gobierno , Aena en los paneles informativos de los aeropuertos
nos cul paba a I os control adores doglestsidebandono ma
trabajod. Es absol utiritae nonte nosarosa lalogpasajeros que

estaban fAtiradoso g esdéunasbajezey viepalureasdrigtisles
[2 6].

[26] La "informacion” podria haber sido mucho mas neutra, pero se trataba @ alimentar
el odio de los pasajerokacialos controladores.

\ . o0 p\ea-
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“ireas, todos los vuelos
quedan cancelados hasta

mafiana, dia 4 de diciembre
135 8:00 horas, ‘

> Nformagig
)
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Y el tercer medio empleado para diseminar el odio hacia los controladores fue
las redes sociales. El gabinete de comunicacion de Aena empled con maestria (lo
tenia bien preparado) el medio d e moda, las redes sociales, para esparcir su
propaganda de odio disfrazada de comunicacion. Y mientras tanto los
representantes de los controladores callados, o lo que es peor, diciendo estupideces
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y demostrando asi una vez mas nuestras tendencias suicidas

Mientras el pais entero portaba antorchas para quemar a los controladores
gue fihab2an abandonado masivamente el puesto de
finalmente en el BOE alas 21:30 el Real Decreto -Ley que contenia los puntos que
hemos visto contra los con  troladores. Pero el propio encabezado de ese dBDL i
actuaciones en el ambito fiscal, laboral y liberalizadoras para fomentar la inversion
y | a creaci - n indicaque targa neich@ mas calado. Aparte de | o]
especifico de los controladores , contenia :
- Privatizacion de Aena
- Privatizacion de las Loterias
- Recorte de las pensiones
- Eliminacién de la ayuda de 400 euros a los parados de larga duracion
- Subida del impuesto del tabaco
- Subida del impuesto del alcohol
- Subida del impuesto de la gasolin a
- Privatizacién (en vez de devolucién a sus anteriores duefios ) de bienes
expropiados por Aena pero no utilizados
- Muchas medidas contables y fiscales
¢Alguien puede imaginar algin momento mejor para tomar todas estas
medidas dafinas e impopulares , que el dia en que el gobierno también cerré el
espacio aéreo y tenia a todos los medios de comunicacion y a la poblacién distraida
y pendiente de los demoniacos controladores aéreos?

El cierre del espacio aéreo continué durante la noche. La configuracion de
sectores que quedo en la Sala de Control de Madrid/Torrejon  fue la misma que
cualquier otra noche  en las horas de la madrugada  , es decir, un sector de
aproximacion y dos de ruta.

A principio de la noche aparecio por la Sala de Control la Policia Nacional
vestida de faena y armada, y empez6 a identificar a los controladores presentes
Por supuesto esta medida no era necesaria, ya que cada controlador ficha a la

entrada al trabajo y ademas pone su firma en una hoja con su nombre para
hacerse cargo de su  puesto de trabajo . El ver en traje de faenay armada a la
Policia dentro del Centro de Control sabiendo lo que pasaba , afiadia mas tensién vy

preocupaciéon ; los controladores somos unos trabajadores normales y no estamos
acostumbrados a esa presencia policial . Los pocos aviones que volaban fueron
atendidos con normalidad , concretamente se controlaron unos cuantos que venian
de cruzar el Atlantico  a los que les habia pillado el cierre patronal estando ya en el
aire .

También a principio de la noche hubo otro hecho qgue denota la maldad con la
que actuaban los gestores de Aena. El Jefe de Divisién, Antonio Almodévar , Se
acerco acompafnado de un militar a los controladores que estaban trabajando , para
inform arlos de que los controladores esta bamos militarizados . Erafalso, el RD
1611/2010 de 3 de diciembre, en realidad fue publicado el dia 4 de diciembre y en
su Disposicion final Unica , especifica expresamente  que entra ba en vigor en el
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momento de su publicacion, que fue el sabado 4 de diciembre de 2010 2 7].
Recordemos ademas que el paso a depender del Ministerio de Defensa, en vez del
Ministerio de Fomento , como civiles, ya lo habian dado en el Consejo de Ministros
fipreparatorio 0 de la mafiana del 3 de diciembre.

[27] Tanto el cese del fiscal militar del Tribunal Supreno, como el paso al Ministerio de
Defensa como civiles, habian sido una preparacion para la militarizacion posteridel dia
4.

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Séabado 4 de diciembre de 2010 Sec. |.

I. DISPOSICIONES GENERALES

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

18652 Real Decreto 1611/2010, de 3 de diciembre, por el que se encomienda
transitoriamente al Ministerio de Defensa las facultades de control de trénsito
aéreo atribuidos a la entidad publica empresarial AENA

Vistas las circunstancias extraordinanas que concurren por el cierre del espacio aéreo
espafiol como consecuencia del conflicto provocado por los controladores de tréfico aéreo
que, mediante una accion concertada, han resuelto, sin aviso previo, no desarrollar en la
tarde del dia 3 de diciembre de 2010 su actividad profesional, y teniendo en cuenta que
estos hechos suponen una gravisima lesion de los derechos de los ciudadanos y de la
libertad y seguridad y continuidad del trafico, oniginan un gravisimo perjuicio a los propios
ciudadanos y a las compafias aéreas, y con independencia de las responsabilidades de
todo orden en que hayan incurrido los mencionados controladores.

Al amparo de lo dispuesto en el articulo 4.4.a) de la Ley 212003, de 7 de julio, de
SeguridadAérea, y en la disposicion adicional primera de la Ley 9/2010, de 14 de abnil, por
la que se regula la prestacion de servicios de transito aéreo, en la redaccion dada por el
Real Decreto-ley 13/2010, de 3 de diciembre,

DISPONGO:

Articulo Gnico.

El Ministerio de Defensa pasa a ejercer la direccion del control de la circulacion aérea
general en todo el territorio nacional hasta tanto existan garantias de que se recupera la
normalidad en la prestacion de sus servicios por los controladores aéreos civiles.

El Jefe del Estado Mayor del Ejército del Aire adoptara todas las decisiones que
procedan para la organzacion, planificacion, supervision y control de los controladores de
transito aéreo al servicio de la entidad publica AENA. A tal efecto activara los recursos de
control de trafico aéreo del Ministerio de Defensa y exigira la presencia en sus puestos de
trabajo de los controladores civiles ausentes.

Disposicion final Unica. Entrada en vigor.
El presente real decreto entra en vigor en el momento de su publicacion.
Dado en la Embajada de Espafia en Buenos Aires, el 3 de diciembre de 2010.
JUAN CARLOS R.

El Presidente del Gobierno,
JOSE LUIS RODRIGUEZ ZAPATERO
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Ademas Antonio Almodévar  preguntaba en nombre de los militares si el

controlador de servici o acdEnungpreguntaaamtrampa el iRat e
porque en aquella situacion cualquier cosa podria incriminarte; si contestas que

Afinoodo te pueden acusar de sedici-n o de cualquier
cabeza, y si contestas que fAs20 est §xrreappndenji end o
pero que en aquellas circunstancias te podria acarrear  consecuencias gravisimas.

Hay que entender que el fiRated o capacidad acept

determinada dependencia , es decision exclusiva de la empresa, nunca del
controlador de serv icio. Aquella pregunta sélo tenia la intencién de incriminar a los
controladores presentes.

Esa noche un numeroso grupo de  controladores se reuni 6 en un hotel
cercano a Madrid para estar al tanto de la situacién ¢ quién hubiera podido dormir

una noche asi? Ellugar estaba lleno de periodistas y camaras de televi sion, nos
preguntamos por qué. Lo primero seria saber como se enteraron de que los
controladores iban a reunirse all 2. Pero tambi ®n

funcién entodo el montaje  erainsultar alo s controladoresy armar jaleo . Esla
misma técnica empleada  en el aeropuerto con los individuos de las camaras,

cuanta s mas imagenes sensacionalistas y mas lefia se echaraa la hoguera de
quemar a los controladores , mejor saldria el golpe.

Y también nos pr eguntamos si es un delito reunirse en un salén de un hotel
Pensdbamos que en Espafia  habia libertad de reunion. El articulo 21.1. de la
Constit uci Serecahaoce e deredho de reunion pacifica y sin armas. El
ejercicio de este derecho no necesitara a utorizaci-n previabo.

Y llegamos a las 08:00 de la mafiana del dia 4 de diciembre. A esa hora se
producia el relevo del turno de Noche por el turno de Mafiana . Un hecho de gran
importancia y también completamente desconocido , €s que un furgén de la Policia
Nacional colocado ala entrada  del Centro de Control de Madrid , o permitia el paso
a los controladores aéreos . Erala propia Policialaque  impedia el paso a los
controladores a su puesto de trabajo . Esto en cualquier pais civilizado supondria
una prueba concluyente de lo que pasé los dias 3y 4 de diciembre de 2010,
supondria instantaneamente el archivo definitivo de la causa contra los
controladores aéreos , pero debajo de los Pirineos  todo es posible .

Los controladores pudieron acceder al Centro de Cont rol con poste rioridad a
lo largo de la mafana, pero como hemos visto no ala hora del relevo . En todo caso
el gobierno seguia con e | espacio aéreo cerrado y con los mismos sectores abiertos
que la noche anterior.

En la mafiana del dia 4 de diciembre se ce lebro otro de esos Consejos de
Mi nistros tan fespeci aEmnébssédedaabaetestadb dealarmal 2 a s .
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El estado de alarma esté previsto en el articulo 116 de la Constitucion y

desarrollado en la Ley Organica 4/1981, de 1 de junio, de los Esta dos de Alarma,
Excepcion y Sitio. Lo que establece esa Ley Orgénica para declarar el estado de
alarma es: Pdralizacion de servicios publicos esenciales para la comunidad, cuando

no se garantice lo dispuesto en los articulos 28.2 y 37.2 de la Constitucion, y
concurra alguna de las demas circunstancias o situaciones contenidas en este

ar t 2 c uab aras.circunstancias o situaciones contenidas en el articulo son: que
haya una catastrofe, una crisis sanitaria 0 un desabastecimiento de productos de

primera ne cesidad. No se producia ninguna de esas otras circunstancias o

situaciones, asi que el estado de alarma decretado por el gobierno fue ilegal .Y
recordemos que fue prorrogado otros 15 dias mas posteriormente ; desconocemos
el motivo de aquella extrafia prorro ga. Seguramente averiguarlod  esvelaria muchas
de los clavo s sueltos de aquel Golpe de Estado.

En ese Consejo de Ministros del dia 4 de diciembre estuvo presente el Fiscal
General del Estado, Candido Conde Pumpido 0 uno de los fundadores de Jueces
parala D emocracia & . Esta presencia fue duramente criticada por la Asociacién de
Fiscales ; vamos a citar casitoda su nota ya que consideramos su contenido de
enorme importancia

1. La Constitucién Espafiola configura al Estado como Democrético Social y de

Derec ho, para lo que se establece la Division de Poderes, dentro del Poder Judicial
se incluye con autonomia funcional al Ministerio Fiscal. De ahi que resulte

innecesaria e impertinente la presencia del Fiscal General del Estado en un Consejo
de Ministros aun  en supuestos de excepcionalidad o, precisamente por ello.

2. El Ministerio Fiscal queda sujeto a los principios de imparcialidad y legalidad y no

al dictamen de criterios politicos, y bajo ninguna circunstancia puede convertirse en
6rgano consultivo del Go  bierno. La relaciéon del Gobierno con el Ministerio Fiscal se
encuentra regulada en la Ley y no es en caso alguno de subordinacién.

3. La declaracidn del Estado de Alarma, cuya idoneidad no compete a esta
Asociacién valorar, supone una reduccién de las gara ntias y libertades
constitucionales por lo que el Ministerio Fiscal como garante de las libertades

publicas debe mantenerse distante del foro gubernativo en el que se decida su
adopcion.

5. El Gobierno carece de facultades para determinar la norma aplicabl eenla
jurisdiccién penal. Debe ser el Ministerio Fiscal, previa valoracion de su pertinencia
juridica de acuerdo con el principio de legalidad previsto en su Estatuto, y en ultima

instancia los Tribunales quienes determinen si el abandono colectivo por | 0s
controladores aéreos es penalmente relevante y si le es de aplicacion una norma
preconstitucional o el Cédigo Penal de 1995. La mera indicacion por parte del
Gobierno al Ministerio Fiscal del derecho a aplicar, supone una injerencia intolerable

contrari a al principio de imparcialidad que preside su funcionamiento y al propio
Estado de Derecho.
Fin de la cita.
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Debemos destacar sobre el punto 5 de la nota, que Alfredo Pérez Rubalcaba,
por entonces Vicepresidente del afi@mééni euvedade vy fAduef(
prensa después de ese Consejo de Ministros de lamafianadeldia4d ,que fAen caso
de no asistir al trabajo, estarian incurriendo en un delito de desobediencia tipificado
en el cédigo civil -mi | i tEa dedr, Rubalcaba estaba indicando que habia una
causa penal y ademas determinaba cudl era.
Por cierto, a partir del dz2a 4 de diciembre c
candidatura a la presidencia del gobierno desaparecieron del mapa . Quien salié
reforzado de todo este asunto fue un tal Alfredo Pérez Rubalcab a que luego se
convertiria en el sucesor de Zapatero. Objetivo cumplido.
Lo que hizo Rubalcaba fue quitar de en medio a "Don José" y demostrarle
cémo se hacen las cosas : "te voy a ensefiar a hacer las cosas, inutil" . El conflicto
con los controladores pare  cia no tener fin , los plazos de la privatizacién se echaban
encima porque en menos de un afio era mas que previsible que hubiera un cambio
de partido en el gobierno . Era necesario u n golpe de mano de gran calado para
acabar de unavez portodas con los cont roladores, dejaria el camino expedito para
la privatizacion  antes de las elecciones y auparia definitivamente a Rubalcaba como
sucesor de Zapatero.

La norma preconstitucional a la que se refiere la Asociacién de Fiscales es la
Ley Penal y Procesal de Nav egacion Aérea de 1964  que pr evé entre 3y 8 afios de
carcel [2 8]. Esa es la amenaza (la pena de banquillo) que lleva n arrastrando mas
de 400 controladores aéreos desde hace casidos afios en el momento en que se
escribe este documento. Hay que recordar que e n tiempos de Franco toda huelga
era considerada delito de sedicion.
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[28] No se le cayo0 la cara de verglenza Fiscal General del Gobierncal echar mano de

una ley preconstitucional para amenazar a los controladores.

Publi
Portada Opinion Internacional Dinero Ciencias Culturas Deportes TV ygente Vivie

Memoria publica Trama gurtel Femenino plural Maltrato anima

Pumpido amenaza a los
controladores con 8 anos de carcel

Los primeros trabajadores citados se niegan a contestar al fiscal, lo que dificulta
concretar las distintas responsabilidades

ANGELES VAZQUE: 252 ) | Actualizado: 10412420 I+ 0 Kl Me gusta

5 Comentarios Media:5 Votos:1 QAP & £R)] ¥ G

Consulte Abogado Online
5 Abogados estén en linea ahora. Pregunte y obtenga su respuesta yal  Legal JustAnsweres

ANUNCIOS GOI

"El abandono colectivo de un
aeropuerto con paralizacion del
trafico aéreo es un delito muy
grave, penado con una sancion
que puede ir desde tres afnos
hasta ocho afios de prision. No
estamos hablando de un
problema laboral, sino de un
abandono premeditado,
concertado y colectivo de los
aeropuertos con un grave dano
para los ciudadanos y para
Espana".

onde-Pumpido se referia al delito de sedicidn, castigado
en la Ley Penal y Procesal de Navegacion Aérea, de 1964,
con hasta 8 afios de carcel. Prevé la misma pena para los

El objetivo es que se
vea que la Justicia

) ) “empleados de aeropuertos que, en nimero suficie
trabaja mientrasse  ara perturbar Brsemitie-abandonen-eoteTtivaTENte SUS h I
admitan quereﬂas funciones en la aeronave o el aeropuerto, en actitud de :{u
protesta, desobediencia coactiva o represalia contra el > ES
comandante o jefe respectivo”. A
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Cuando la policia permitié entrar al Centro de Control a los controladores
durante la mafiana deldia4 , permanec ieron reunidos en el Centro de Control a la
espera de lo que sucediera 'y ya mucho mas conscientes de la trampa gue les habia
tendido el gobierno . Para vol ver a leeesitAbarociemas daiardiasdled n
que la cosa no iria a mayores . A media mafana del dia 4 aparecio el Presidente del
sindicato mayoritario en un coche oficial proveniente del Ministerio. Su estado era
lamentable . Transcribimos a continuacion los momentos est elares de su

intervencion: AiDeb®i s saber | o que es: todos aquellos ¢
ayer, van a ser detenidos y lo malo viene después... estaréis detenidos solos, sin

saber | o que hacen | os dem8s. Cuando vayabb a vos
l a sanci-n, si te doy tanto y nos olvidamos de t

que estan haciendo el resto. Esto es lo que hay, aparte de embargos de bienes y de
todo, es decir, podemos encontrarnos en la carcel dentro de cuatro dias sin
posesi- n ninguna. . . Esto es | o que quiero que sepS§si
no se comprometia a nada por escrito pero que minimizaria las consecuencias. Muy
soviético todo.

Los controladores  se reincorporaron  al mediodia para retomar la
i nor mal.iSdfaeran abriendo sectores y poco a poco volvieron a volar los
aviones. Pero no todos los aviones. Retomando el documento de la CFMU de
Bruselas que vimos anteriormente, nos encontramos con un dato totalmente
esclarecedor de hasta donde llegaba la preparacion del golpe y quiénes estuvieron
implicados. Hasta ahora nos hemos referido al gobierno , al fiscal general del
estado, al CNI, a los medios de comunicacién de masas yalos mandos militares
Pero la actuacion de las compafiias aéreas el dia 4 de diciembre pone la guinda al
pastel. En un cuadro del documento mencionado de Bruselas, se ve el impacto del
cierre del espacio aéreo en diversas compafias. Este cuadro compara el nimero de
vuelos el sédbado anterior (dia 27 de noviembre) con el sdbado dia 4 de diciembr e,
y se refiere a las compafiias que mayor nimero de vuelos tenian en Espafia,
concretamente Iberia  (IBE) , Vueling (VLG), Spanair (JKK), Ryanair (RYR) e Eazy Jet
(EZY) . Las dos compafiias que més vuelan en Espafia son extranjeras, Ryanair e

Eazyjet ¢por qué a ellas les afecté mucho menos el cierre del espacio aéreo que a
las principales compafias espafiolas? Concretamente el cuadro habla de un 39% y

un 31% de impacto en esas companiias el dia 4 , Y €s0 con muchisimos mas
movimientos que las espafolas, y, en cambio , Iberia un 86%, Vueling un 93% y

Spanairun 91% [2 9]. Sabemos que alguna compafiia espafiola tenia preparadas
desde hacia tiempo revisiones de sus aviones aque llos dias.
No hay que perder de vista que el puente de la Constitucién es un puente
i e s paldv ologuesedrataba era de hacer el mayor dafio posible a la poblacion
espafola y el menor posible a la extranjera, no fuera que desde el exterior pegaran
algun tirén de orejas al gobierno espafiol al tener a muchos ciudadanos extranjeros
afectados ; desde lue go este golpe el gobierno nunca lo habria dado en Navidad,
gue es una fiesta internacional gue habriatenido much os mas afectados
extranjeros
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[29] ¢ Hasta qué punto estaban implicadas las Compafias Aéreas espafiolas?

CFMU Post Ops analysis

09 December 2010

27-Nov 326 164 134 1079 786
04-Dec e 10 12 657 541
% Difference -86.50% | -93.90% | -91.04% | -39.11% | -31.17%

El dia 6 de diciembre en los coros y danzas del dia de la Constitucion del afio
2010 7 Constitucién que se saltan o modifican sumariamente cuando les interesa &
el por entonces Presidente del Congreso, José Bono , aclaraba cual era la mentalidad
chulesca con la que estos individuos habian afron tado la cuestién; habian
trasladado un conflicto laboral a un a cuestion personal, a una demostracion de
poder, a un MfAag,u2a manndiot Y ondbo sabes con.Degia ®n est
Ainhan vencido en esta ocasi-n ni vencE&awuBavispui en |
a navegantes muy significativo, deja ba claro que nadie se puede oponer a su
tirania , porque aquelloiba de fAvencer o, no de justicia,
derechos de los trabajadores . Al proximo que se ponga en su camino cuando haya
otra priv atizacién u otros intereses econémicos , se lo quitardn de en medio  , lo
i venc e vdlvarén a cerrar el espacio aéreo o haran lo que haga falta con tal de
i v e n ¢ ®das@arece un chulo de barrio que un gobernante democratico que es
elegido por el puebloy  que supuestamente sirve al pueblo [30]

no de
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[30] Quieneshan vencido a todos los espafiole®n los quecon absoluta impunidadse han
enriguecido construyendo aeropuertos innecesarios y generando una deuda escandalosa
gue ahora tenemos que pagar todos los desé@mpobreciéndonoy sufriendo recortes

Leer las declaraciones de Bond el héroe del aeropuerto de Ciudad Reél el dia de la
Constitucion, esa Constituciongue pisotean una y otra vezes volver a leer las consignas
propagandisticasque dabael documentodel Psoe que vimos al principio.

El caos aéreo acapara los actos del 32
aniversario de la Constitucion

= Bono asegura en su discurso que quienes recurren al "chantaje” no vencen "ni venceran” -
Zapatero, abucheado a su llegada al Congreso, y Rajoy, recibido con aplausos, gritos de
"presidente” y abucheos

LUIS R. AIZPEOLEA | Madrid | 6 DIC 2010 - 12:45 CET

Recomendar L@ Celebracion del 32° aniversario de la Constitucion estuvo marcada

0 por las consecuencias de la huelga salvaje de los controladores que

= paralizd el espacio aéreo espafol durante |a jornada del viernes y obligd
al Gobierno a decretar, por vez primera en democracia, el estado de

° alarma. El presidente del Congreso, José Bono, en su intervencion

i€ Enviar ﬂabitual en esta jornada, asegurd que "los Unicos culpables del caoa
aéreo del fin de semana han sido los controladores aéreas, que han

recurrido al chantaje al Estado para defender sus privilegios". Bono

remarco que "ni han vencido en esta ocasion ni vencera quien lo intente

& Imprimir de nuevo".

< Compartir

El presidente del Gohierno, José Luis Rodriguez Zapatero, justifico, en

una breve intervencion justo llegar al Congreso, la decision de militarizar

a los controladores porque permitio "resolver en 24 horas" el pulso que
&e dirigieron al Estado. /

La fiminimizaci-no de |l as consecuenci as nunca
abri6 una causa penal con la amenaza de un delito de se diciébn penado con entre 3
y 8 afios de carcel.  Aparte de la se dicion , estan admitidas a tram  ite otras denuncias
como por ejemplo  una de secuestro. Ademas la causa penal lleva pareja una
peticién de responsabilidad civil . El gabinete de abogados Cremades y Calvo Sotelo
de la mano del periédico El Mundo e que se lleva parte de la tajada CE, representa a
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una asociacion de afectados por el cierre del espacio aéreo, asociacion de cuyo
liderazgo es bien conocida su afinidad al Psoe. Hay que hacer notar también que
Josep Piqué es el presidente del Consejo Asesor del despacho Cremades y Calvo
Sotelo. Pero Pigu® es tambi®n Presidente de Vuel
dia 4 de diciembre por el cierre patronal, como ya hemos visto en el esclarecedor
documento de Bruselas.  La indemnizacién que pide cada afectad o instigado por
Cremades y Calvo Sotelo  es de 10.000 euros, una cantidad astronémica en
comparacion con el reglamento europeo  que regula estos casos
¢Por qué si elreglamento  para toda Europa especifica expresamente unas
indemnizaciones [31] , estagente pide una cantidad estratosférica que repetidas

veces han manifestado que quieren gue paguen los controladores, no Aena? Hay

dos respuestas relacionadas ambas con el odio. Por un lado hay un odio puro y

duro producido por el lavado de cerebro propagandistic o del que ya hemos hablado.

Pero por otro lado existe un odio ideolégico; una de las patrafias vertidas contra los
controladores a®reos es que somos #Aprivilegiados
recurrido a la vieja estrategia marxista de siempre: la luc ha de clases. Esa gente ,

de maneradelrante, nos ve como al #Apatr-n explotadoro pi
por la propaganda de la lucha de clases, ni mas ni menos. La propaganda de odio

siempre ha dado unos réditos magnificos.

[31] A éstos los buitres deCremadesen colaboracion con El Mundojes han prometido
una buena tajada y en el estado de histeria colectiva contra los controladotedo vale. Y
l a Ajusticiao.
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